
LA CALZADA DE IZTAPALAPA 

FRANCisco GoNZALEZ RuL 
y 

FEDERIco Moosn~ 

Desde un punto de vista estrictamente urbanístico, era la calzada de Tia­
copan la primera en importancia de todas las que comunicaban la antigua ciudad 
de México con la tierra firme, ya que por allí era introducida el agua potable 
que consumía la urbe indígena. 

Fue empero la de Iztapalapa la de mayor importancia histórica por haber 
servido de escenario al encuentro del mundo indígena y de la cultura europea. 

Y asimismo fue la que mayor interés despertó entre Jos cronistas de la 
conquista, que si bien difieren por cuanto a las dimensiones que le atribuyen, 
coinciden en su ubicación. 

Cuando leemos sus reseñas, nos preguntamos: ¿Realmente eran así las 
ciudades y calzadas indígenas, o la fantasía y el tiempo transcurrido las han hecho 
tomar, de acuerdo con nuestro actual patrón cultural, dimensiones que nunca 
tuvieron? 

La respuesta la da la arqueología, de acuerdo con las recientes investiga­
ciones llevadas a efecto en el sistema vial de la calzada de Tlal pan, San Antonio 
Abad y Pino Suárez. 

Al construir el Departamento Central del Distrito Federal la dicha vía rápida, 
tuvo necesidad ele efectuar grandes excavaciones para colocar los pasos a desnivel 
y los grandes colectores, excavaciones que interceptaron en numerosos puntos los 
restos sepultados de la antigua calzada indígena de Iztapalapa y permitieron tomar 
datos suficientes para poder reconstruir el perfil y trazo que debió tener 

Para fines descriptivos dividimos la calzada en tres secciones ( fig. 1 ) . 
La primera parte comprende el recorrido en terrenos de la ciudad propiamente 

dicha (I). Partía del recinto del Templo Mayor por la Puerta de las Aguilas 
( Cuauhquiahuac) hacia el sur hasta los límites con la laguna, que aproximadamen­
te quedaban por la actual calzada del Chabacano (Caso, 1956), y además servía de 
línea divisoria entre los campan ele Teopan al oriente y Moyotla al poniente. 

113 



~ 
10

90
 

·-
·-

~-
"'
:.
,-
<"

""
-~

·"
·:

 
-
~
~
~
'
-

c
o

ta
 +

 

IZ
T.

C
O

 

la
 o

 o 

( 1
1} 

-\
+ 

co
ta

 
2

2
4

0
 

• (s
an

 
si

m
on

) AT
O

YA
C -

F
IG

. 
l.

-L
a
 c

al
za

da
 d

e 
Iz

ca
pa

la
pa

. 
T

ra
zo

 d
e 

lo
s 

au
to

re
s.

 

M
EX

IC
A

LT
ZI

N
C

O
 

H
U

IT
ZI

LO
PO

ZC
O

 

e 
C

O
Y

O
A

C
A

N
 



t 
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La segunda parte de la calzada ( IJ) comprendía desde los límites de la ciudad 
a la confluencia o bifurcación de las otras dos calzadas que forman la tercera sec­
ción ( III) y que se dirigen la una hacia la región de Chalco, pasando por Mexi­
caltzinco e Iztapalapa (de donde toma el nombre todo el conjunto vial), y la otra 
hacia Coyoacán, pasando por Churubusco ( Huitzilopozco). 

Toda la red vial, al igual que la ciudad misma, está asentada sobre los sedi­
mentos de un antiguo sistema lacustre, cuyos limos presentan un color verde muy 
característico. 

Sobre este sedimento lacustre se formó la calzada con barro proveniente 
de sementeras cercanas, como lo demuestra el hecho de encontrarse tiestos mez­
clados con los fragmentos de la roca consolidante. 

El coronamiento de la calzada estaba terminado por una mayor abundancia 
del ya mencionado material volcánico y de tierra apisonada, que no llegaba en 
modo alguno a formar un verdadero pavimento o enlosado como el encontrado 
en el subsuelo de la Plaza de la Constitución, sino más bien una especie ele te­
tracería. 

No se han encontrado restos ni huellas de nada parecido a muros de con­
tención, o tablaestacaclos, ni de ninguna otra obra de defensa, tal vez por ser 
parte del lago, ele aguas someras y por lo mismo peligrosas para la calzada. 

La confirmación ele lo anterior la tenemos en el plano anexo, en donde se 
puede ver que la cota absoluta de 2,240 m. s 1 n 1m corre casi todo el tiempo fuera 
de la calzada, lo que demuestra que la altura promedio de 1.30 m. sobre el 
fondo del antiguo lago era suficiente para mantener expedito el tránsito terrestre 
en esta importante vía. 

Las calzadas indígenas que comunicaban la tierra firme con la ciudad tenían 
un doble carácter vial: terrestre y acuático; estaban generalmente formadas 
por una calzada de tierra a cuyos lados corrían uno o dos canales, como se puede 
ver en el llamado Plano de Maguey (Apenes, 0., 191t7). 

En el caso ele la calzada de Iztapalapa eran dos los canales laterales, que 
representan diferencias notables entre ellos, pues mientras el oriental contiene 
solamente material sedimentario de color oscuro y textura muy fina, que demues­
tra que el depósito se efectuó en forma tranquila a causa de su lejanía de las 
montañas de las que bajaban aguas torrenciales, el occidental contiene frecuente­
mente material arenoso grueso, lo que demuestra la llegada de corrientes broncas, 
provenientes de la Sierra de las Cruces y Serranía del Ajusco, que alimentaban 
con sus aguas el lago correspondiente. 

Por el carácter mismo de las obras de construcción en las que se efectuaron 
las observaciones, no se tuvo la suerte de encontrar ninguna ele las compuertas que 
regulaban el paso de aguas de uno a otro lago y que indudablemente nos hubie­
ran proporcionado la confirmación de la labor de zapa y contrazapa de los epi­
sodios de la conquista de la ciudad. 

Al terminar la lucha armada por el dominio de la ciudad de México y caer 
el poder de Tenochtitlan, la metrópoli rápidamente fue sufriendo cambios en su 
estructura y funcionamiento, lo que unido a la introducción ele medios de locomo­
ción basados en las bestias de carga, silla y tiro, hizo que su antiguo cárácter 
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de red vial se modificara, condicionándose a las características urbanas de la trm:a 
española y a la nueva modalidad de los caminos reales. 

En los cortes observados se nota el abandono o descuido de la antigua cal­
zada y el azolve de sus canales laterales. 

Posteriormente, todo el conjunto de calzada y canales es recubierto con una 
gruesa capa de material café-rojizo aproximadamente de O.HO m. de espesor; 
en esta capa no se encontró ningún fragmento de cerúmica indígena o colonial. 
Muchos años más tarde se construyó una vía férrea que agregó una cubierta 
de balastre, lo que unido al moderno pavimento de asfalto y concreto, da un pano­
rama completo de la evolución en el tiempo de esta importante vía de comunica­
ción que ininterrumpidamc::nte ha prestado servicio a la urbe desde el siglo xv por 
lo menos, ya que tanto la cerámica encontrada en el primer recubrimiento como 
las fuentes escritas, así lo hacen pensar. 

En condusión, se puede afirmar, de acuerdo con los datos aportados por la 
reciente investigación, que las medidas promedio que tenía la calzada eran las 
siguientes ( fig. 2) : 

Ancho de la corona 
Altura de la corona sobre el nivel del lago 
Altura de la corona sobre el fondo del canal 
Ancho de los canales laterales 
Profundidad en relación al nivel de aguas máximas 
Ancho total de la vía mixta 

Las medidas lineales son las siguientes: 

Tramo I (Puerta de las Águilas a calzada Chabacano) 
Tramo Il (Chabacano a la Ermita) 
Tramo Ill-a (Ermita a Churubusco) 
Tramo III-b (Ermita a Iztapalapa) 
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a 20m. 
1.30 
3.50 , 

a 10 
2.50 , 

a 45 , 

2,700 m. 
5,400 , 

500 
5,800 , 

(En los tramos III-a y III-b no se hicieron observaciones importantes, porque en el 
momento de hacerse el presente trabajo, las excavaciones correspondientes a esta parte 
ya estaban cerradas) . 

Si el lector quiere darse una idea de cómo eran las antiguas calzadas que 
comunicaban la tierra firme con la ciudad, puede en nuestros días cruzar el lago 
de Texcoco por un camino que, partiendo del Peñón de los Baños, llega a la pobla­
ción de Texcoco, Estado de México ( lám. I). 

Esta moderna y descuidada vía de comunicación es en muchos aspectos similar 
a la de Iztapalapa, tanto en su composición como por cruzar terrenos lacustres 
de aguas poco profundas. 

El presente trabajo de colaboración entre técnicos de diferentes especialidades 
y dependencias, nos ha dado una pauta que seguir en el futuro, ya que si bien 
en la localización de la antigua calzada indígena de Iztapalapa hubo muchos 
tanteos iniciales y omisiones, en las obras públicas futuras nos proponemos seguir 
la búsqueda sistemática de los restos de la antigua ciudad y sus vías de comu­
nicación. 
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