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El libro recientemente publicado que voy a resefiar esta integrado por seis
capitulos y la Introduccién a cargo de las coordinadoras. Los autores consti-
tuyen un grupo interdisciplinario que ha realizado investigaciones sociales
sobre el megaproyecto denominado Tren Maya, buscando identificar sus
principales puntos criticos y sistematizar los datos oficiales escasos, disper-
sos y a veces contradictorios. Consultaron ademas otros documentos pro-
ducidos por investigadores de distintas instituciones y universidades, por
Organizaciones No Gubernamentales (ONG) y por organizaciones indige-
nas, con el objetivo de brindar informacién que consideran fundamentada
y veraz. Pero este no es un estudio sélo bibliografico, también realizaron es-
tancias de investigacion de campo en los municipios de Mérida, Calakmul,
Campeche, Bacalar, Palenque, Chilén, Canctin y otros puntos de la Riviera
Maya. Uno de sus propositos explicitos es difundir esta informacién para
alertar sobre las posibles consecuencias del megaproyecto a quienes habitan
los territorios por donde pasard el tren y a la sociedad nacional en su conjun-
to. Y difundirla antes de que la obra esté concluida o muy avanzada, cuando
ya nada puede hacerse para evitar impactos negativos y conflictos sociales,
que suelen conocerse a posteriori de las obras.
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Desde mi lectura, las fuentes consultadas son suficientes y aceptables
y no he encontrado frases o argumentos sé6lo ideoldgicos, sino apoyados
en los datos de las fuentes consultadas y en la experiencia de los autores,
adquirida en la investigacion sobre grandes proyectos de desarrollo. Pero,
como sefialaba en el titulo, el Tren Maya es un megaproyecto controvertido
que retine tanto posturas criticas como posturas favorables; por ejemplo,
otros trabajos de los autores del libro sobre el mismo tépico han sido des-
calificados por ser considerados politicos y no académicos, producto del
prejuicio sobre un fenémeno social, con discurso basado en una posicién
anticapitalista, carentes de objetividad, que se oponen al Tren Maya por los
efectos que el desarrollo capitalista tendrd en la poblacién y el medio am-
biente, particularmente los pueblos indigenas mayas de la regién, pero no
hacen una valoracion de los efectos positivos que pudiera tener el proyecto
[Nahmad 2019]. El lector evaluara por si mismo la pertinencia —o no— de
estas criticas.

Es reiterado que en la mayor parte de los grandes proyectos no se brinda
ala poblacién local ni a la sociedad la oportuna, suficiente y fidedigna infor-
macion sobre las afectaciones que pueden tener lugar. Muchas veces, los en-
cargados de informar a la poblacion resaltan sélo los aspectos positivos que
se esperan lograr o que la comunidad pide para aprobar el proyecto, como
ser dotados de diversos servicios, pero omiten presentar los que pueden ser
negativos, como los efectos sobre la ecologia, la salud y las formas de vida
y la cultura de las comunidades. Debido al ocultamiento y falseamiento de
la informacién suelen crecer multiples rumores entre la poblacién local, que
son responsables de las situaciones de estrés emocional, muy perjudicial
sobre todo para los ancianos y los nifios, tal como la antropologia de las
relocalizaciones por grandes proyectos viene demostrando hace més de 40
afos, y que convierte a los “futuros beneficiarios” en “afectados por la obra”
[Bartolomé y Barabas 1999].

Nos dicen los autores que los indigenas, campesinos y urbanos, que
serdn afectados directa o indirectamente por el trazo de la via férrea han
denunciado la ausencia de informacién sobre los pormenores del proyecto
y las transformaciones en su entorno ambiental y social, y ademas dicen
haberse enterado de su realizacién por noticias en la prensa; tampoco saben
a ciencia cierta si sus ejidos serdn impactados. Y esta increible carencia de in-
formacion, al parecer, deviene de que la lista de los ejidos afectados ha sido
reservada por el estado hasta el afio 2022; es decir que se conocera cuando
la obra esté ya avanzada. La desinformacién ha sido una constante a lo lar-
go del tiempo en los proyectos de desarrollo impulsados desde el gobierno
y parece seguir existiendo en los megaproyectos del presente. Y esto es lo
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primero que genera la oposicién de la poblacién local porque los perciben
como una imposicién externa que vulnera sus derechos individuales y co-
lectivos como poblacién indigena.

Sin embargo, Escalante [2019] dice que el 90% de los quintanarroenses
quieren que exista el proyecto Tren Maya y consideran que seria muy positivo
para mejorar las condiciones de vida de toda la poblacion en general. Nahmad
[2019] también afirma que el tren maya cuenta con un alto grado de aproba-
cioén en la sociedad regional de la peninsula, dado por la fuerte inversion que
generara gran cantidad de fuentes de empleo por un periodo prolongado,
tanto en la construccion y operacion del proyecto, como en la creacion de los
nuevos polos de desarrollo y de visita turistica. Posiblemente sea asi, pero
existen fuertes dudas de que la poblacién maya sea igualmente beneficiada.

No me es posible hacer comentarios a cada uno de los trabajos, que es-
tan relacionados por compartir universo de estudio y tema de investigacion,
aunque cada uno de ellos trata un aspecto especifico del problema. Alicia
Castellanos aborda el turismo de masas y sus impactos, Antonio Machu-
ca analiza el ordenamiento territorial turistico y sus consecuencias, Violeta
Ntrfez identifica los cambios en la tenencia de la tierra, Giovanna Gaspa-
rello estudia la violencia y las economias ilegales en Quintana Roo, Luis
Martos reconoce la problemaética arqueoldgica y Eliana Acosta muestra la
singular relacion entre el territorio y la cultura Maya que seran afectados.

Me interesa hacer una breve sintesis de los datos que presentan los
ensayos que permita tener un panorama tentativo de las afectaciones que
causard el megaproyecto Tren Maya. Contempla el reordenamiento terri-
torial de Yucatdn, Campeche, Quintana Roo y partes de Chiapas y Tabasco
a partir de los ejes econémico y turistico pues se trata de un proyecto que
busca detonar la economia mediante el crecimiento turistico. El servicio de
transporte férreo para carga y pasajeros serd de larga distancia, con una ex-
tensién de 1 500 km y va a generar un corredor turistico que se articulara
con el de Canctn, la Riviera Maya y otros puntos de atraccién. Impactara
en el medioambiente de extensos territorios, principalmente de selva mas o
menos perturbada, que es muy vulnerable al desmonte.".

! Nahmad [2019: 7] agrega que en 972 km de la longitud total no existe via férrea. Se con-
templan tres tramos para su construccién: Selva, Caribe y Golfo. El proyecto impactara
44 municipios, 64 localidades y méas de 80 atractivos turisticos. Las 15 a 17 estaciones
pasaran por cinco entidades federativas: Chiapas: Palenque, Tabasco: Tenosique, Campeche
(Escércega, Calakmun y Xpujil), Yucatan (Maxcant, Mérida, Izamal, Chichén Itz4, Valla-
dolid) y Quintana-Roo (Canctin, Puerto Morelos, Playa del Carmen, Tulum, Felipe Carrillo
Puerto y Bacalar).
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En 2019, la Secretaria de Gobernacién (seGos), el Fondo Nacional de
Fomento al Turismo (FONATUR) y el Instituto Nacional de los Pueblos Indi-
genas (INPI) informaron que a lo largo de la via del tren se plantea la cons-
truccion de 12 o 15 paraderos y 19 estaciones que formaran parte de polos
de desarrollo de hasta 1 000 has. Son llamadas “ciudades nuevas o comple-
mentarias” o “comunidades sustentables”, y contendran centros urbanos
y ntcleos de actividad turistica, comercial y econémica en cada estacion y
en sus areas de influencia. Segtin los ejecutores del proyecto, permitiran la
integracion econdmica de la region y la activacion del desarrollo turistico
al facilitar el acceso de millones de turistas a zonas poco conectadas (como
Calakmul) y potenciar la conexién entre distintos polos turisticos de masas
(Cancun) con otros en vias de desarrollo (Palenque, Bacalar, Valladolid).

Este megaproyecto, por ser tal, integra multiples emprendimientos: tu-
risticos, agricolas, industriales, energéticos e inmobiliarios. FONATUR planifi-
ca a mas largo plazo la creacién de parques industriales carnicos, forestales
y frutales, cuencas lecheras, granjas avicolas y porcinas, produccién de sor-
go y cafia de azticar, palma de aceite y soya. El plan agroalimentario es parte
sustancial de este nuevo ordenamiento territorial en el area de influencia del
corredor ferroviario con sus estaciones y polos de desarrollo, ya que se pro-
yecta impulsar la producciéon de insumos para abastecer los centros de con-
sumo turistico y el mercado regional. A diferencia del corredor ferroviario,
los polos de desarrollo econémico los financiara el sector privado. Junto con
la urbanizacién se acelerard la especulacién inmobiliaria y la proletarizacion
de una region con un alto porcentaje de régimen de propiedad social de la
tierra y predominio de poblacion indigena campesina.

Informes del Consejo Nacional de Ciencia y Tecnologia (coNACYT) y la
Universidad nacional Auténoma de México (UNAM) que analizan, sefialan
que la Manifestacion de Impacto Ambiental (m1a) de junio 2020, ademas
de ser incompleta, oculta que los polos de desarrollo causaran efectos am-
bientales y demograficos, debidos a la urbanizacién social y hotelera y los
establecimientos comerciales a lo largo de la ruta del tren.

En el 4rea de influencia del tren existen ejidos que deberan vender sus
tierras —la opcién de ser socios de los emprendimientos parece no prospe-
rar— con lo que la concepcién ejidal habra desaparecido y ya no podran
volver a usufructuar sus tierras ni heredarlas. Podrian ser 170 los ejidos
amenazados con el despojo porque en ellos o en partes de ellos se construi-
ran las vias, las estaciones, los centros urbanos y las industrias; la mayoria
son parcelas certificadas que pueden optar por el dominio pleno y hacerse
propiedades privadas; de alli la tierra pasara al sector inmobiliario o a los
agronegocios. El desarrollo de nuevos asentamientos planeados a partir de
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las estaciones propiciara la llegada masiva de inmigrantes de otras regiones
del pais y de millones de turistas estacionales. En ese contexto es posible
adelantar que la poblacién local sera requerida para desempenar los traba-
jos menos remunerados al servicio de los visitantes.

Por otra parte, los estudios de radar LIDAR registran la existencia de 3 000
sitios arqueoldgicos y 13 546 monumentos ubicados en los primeros cuatro
tramos del Tren Maya; algunos de ellos monumentales, con complejas acro-
polis que estan en medio de la traza. El arquedlogo Luis Martos dice que una
cantidad tan ingente hace impensable cualquier programa de salvamiento
y valorizacién serio y vinculado a una l6gica de fortalecimiento cultural,
mas aun si se considera que el ritmo de las excavaciones y la investigacion
arqueoldgica deberan apegarse a la marcha de las obras.

Para hacer mas complejo el panorama, los autores documentan la
existencia de seis juicios de amparo de comunidades que han obtenido la
suspension definitiva de las obras en tramos especificos del tren, pero las
instituciones encargadas del proyecto han descalificado la validez de las de-
cisiones juridicas y prosiguen los trabajos planeados.

Como parece evidente este megaproyecto transformara radicalmente
no s6lo el régimen de propiedad de la tierra sino también el modo de vida
campesina y su milenaria cultura milpera. Pero, tal vez lo més dramatico es
que estos pueblos indigenas van a perder su territorio histérico, que es una
de las bases de su identidad y de su ancestralidad previa al estado nacional.

Conozco los pueblos mayas de estas regiones por haber trabajado entre
1973 y 1975 en Yucatan, y en Quintana Roo con los macehualo’ob descendien-
tes de los combatientes de la llamada Guerra de Castas del siglo x1x, que
tienen sus centros ceremoniales en la llamada Zona Maya. De hecho, fue
una investigacion que Miguel Bartolomé y yo realizamos en todo el —en-
tonces— Territorio de Quintana Roo, que incluy6 estudios sobre las areas
de colonizacién dirigida en el sur y sobre la construccién del centro turistico
Cancin, que tenia lugar en esos afios [Bartolomé y Barabas 1977]. Por cono-
cer estas comunidades desde mucho tiempo atrds y haberlas visitado hasta
época reciente, me doy cuenta que una obra de esta envergadura cambiara
por completo sus formas de vida, su territorio, la fisonomia de sus pueblos
y la existencia misma de ellos, asi como sus viviendas, sus patios del solar
y tanto mas; y es posible que todo eso suceda sin que sepan realmente la
magnitud de la destruccién a la que se enfrentan.

Una de las cuestiones que mds me preocupa es que este megaproyecto
puede requerir la relocalizacién de comunidades completas o sectores de
ellas que se encuentran en el area inmediata a las estaciones y las vias y en
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la vasta area de los polos de desarrollo®. Aunque las posibles reubicaciones
sean realizadas en su propio hdbitat y afecten a pueblos en parte urbaniza-
dos, a individuos y familias que tienen experiencia migratoria a los centros
turisticos de la Riviera Maya, bien sabemos que suelen ser involuntarias y
que los afectados tienen escaso o nulo poder de decision y eleccion frente a
los cambios que tendran lugar en el medioambiente local y en sus pueblos.

Las situaciones que desencadenan desplazamientos obligados y cam-
bios muiltiples y rdpidos en corto tiempo son calificadas por las ciencias
sociales como drama social porque someten a dura prueba los parametros
culturales, organizativos, psicolégicos y fisiolégicos que permiten el desa-
rrollo de estrategias de adaptacion, en particular cuando la alianza con el
medioambiente es tan fuerte como lo es para las poblaciones indigenas. Los
efectos traumaticos para los afectados pueden producir crisis de identidad
sociocultural, desarticulacion de la red de relaciones sociales en las que se
insertaba cada individuo y cada grupo doméstico, desplazamiento acelera-
do de diacriticos culturales (idioma, indumentaria, habitos alimentarios),
incremento de enfermedades y muertes asociadas con la incertidumbre ante
la situacién, ademas de los sindromes de “pérdida del hogar”, que es vivido
como duelo, y “de ansiedad”, generado por la inestabilidad y desamparo
ante los cambios existenciales decisivos que deben enfrentar [Colson 1971].

La magnitud, el breve lapso en el que tendra lugar la consumacion del
megaproyecto y la ausencia de una conocida y evaluada planificacion de los
multiples cambios que se impondran sobre la poblacién indigena campesi-
na, me hace pensar que estamos frente a un proceso que puede conducir al
etnocidio, que ocurre cuando la sociedad subordinada pierde el control sobre
su vida y es compulsivamente colocada por la sociedad hegemonica en una
posicién que dificulta su reproduccién cultural y organizativa, y estimula,
en cambio, el renunciamiento de si misma; es decir, cuando la sociedad esta
siendo inducida a cometer esa forma de suicidio cultural que es el etnocidio
[Bartolomé y Barabas 1999]. Si algo puede evitarlo seran las acciones organi-
zadas emprendidas por las poblaciones afectadas.

Escalante, en una propuesta de proyecto de investigacién presentada
al Instituto Nacional de Antropologia e Historia (INaH) en 2019 indicaba
su preocupacion ante la posible repeticiéon de un modelo de gran concen-

2 Desde 2019 FONATUR encarg6 a oNU Habitat llevar a cabo el desarrollo urbano planificado
mediante la redefinicion de las 19 estaciones ferroviarias como centros urbanos, nuevos
o ampliados, llamados comunidades sustentables en 2020, y el reasentamiento integral
de la poblacién que se encuentra en el rea del derecho de via del tren [FONATUR-ONU
Habitat 2019].
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tracion urbana con todos los recursos turisticos que, mas alla del desastre
medioambiental que estd demostrado que resultaria, esencialmente en
el caso de Bacalar, provocaria un desastre social y el ahondamiento de la
desigualdad, con grupos sociales muy privilegiados y otros nuevamente
marginados. Proponia, en cambio, que el proyecto Tren Maya redujera sus
expectativas de desarrollo inmobiliario y construccién de grandes centros
urbanos y creara redes de poblados de tamafio manejable, urbanizados, bien
interconectados y con acceso a los servicios y a recursos educativos, de salud
y de infraestructura turistica, con lo que —pensaba— se podria lograr un
desarrollo igualitario, donde incluso los locales puedan ser los empresarios
ecoturisticos o agroturisticos y donde se rompa la brecha que muestra el
turismo como hoy lo conocemos en el estado. Casi al término de 2021 no
encontramos informacién sobre el avance de este importante proyecto de
investigacion que debia alimentar las decisiones de FONATUR y oNU Habitat
(Organizacién de las Naciones Unidas).

Hasta donde se sabe puiblicamente el INAH desarrolla proyectos de in-
vestigacion y salvamento arqueoldgico y paleontolégico, pero no esta lle-
vando a cabo investigaciones relacionadas con las posibles afectaciones
sociales y culturales sobre las poblaciones indigenas y parece dificil que
las haga FONATUR cuando quien encabeza el equipo interinstitucional del
Proyecto Tren Maya sostiene “en las tltimas décadas la penetracién cultu-
ral de un modo de vida més ‘occidental” en las comunidades”, lo que da a
entender que para el organismo es innecesario ocuparse de la poblaciéon que
tal vez ya no es indigena. Como programas relacionados con el patrimonio
inmaterial (aunque no lo mencionan) FONATUR propone “promover y pre-
servar las expresiones culturales locales” y junto con la sociedad civil y el In-
stituto Nacional de Lenguas Indigenas (INALI) “promover las lenguas autéc-
tonas de la region mediante sefaléctica multilingiie, un par de vagones de
tren-museo que divulguen la ciencia y la cultura maya y la promocién de
artistas y artesanos locales que serdn capacitados en la promocién de los
productos locales” [Boletin INAH 2019]. Como resulta evidente el concepto
de patrimonio cultural inmaterial que se maneja en el Proyecto Tren Maya
es muy limitado, folclorizado y pensado al servicio del turismo consumidor
de artesanias para el cual preparan a los artesanos. Hasta donde se sabe las
instituciones a cargo no estan realizando investigaciones etnogréficas sobre
las poblaciones indigenas tocadas por el recorrido del tren, las posibles af-
ectaciones sociales, culturales y territoriales (reacomodos y nuevos pueblos)
y las expectativas e ideas que las poblaciones afectadas tienen acerca de qué
promover y como promover su patrimonio cultural.
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La confrontacion de ontologias y axiologias que pone en evidencia este
megaproyecto no es menor, ya que los que contienden son dos légicas opu-
estas en la concepcién del desarrollo y del bienestar. La légica dominante
que lo entiende como crecimiento econémico y a éste como sinénimo de
bienestar y progreso, y que se realiza a costa de la destruccion de la natura-
leza, fomentando el individualismo y la desarticulacién de las identidades
colectivas. Por el otro lado, la 16gica de los pueblos indigenas que a partir de
sus formas de concebir el mundo y de sus necesidades e intereses piensan y
llevan a cabo un desarrollo sustentable que convive con la naturaleza, que
prioriza las relaciones y los proyectos comunitarios y la reciprocidad social
para obtener el bienestar colectivo e individual.
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