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El sistema defensivo del territorio colo-
nial de Espafa en América, constituye
hoy uno de los legados patrimoniales
mas significativos e interesantes de
América Hispdnica, iniciado desde la
llegada de Colén a Santo Domingo,
hasta la total organizacién territorial
de los diversos virreinatos, espafoles
en América.

Desde hacealgunosanos, El Comité
Internacional de lItinerarios culturales
del ICOMOS precedido internacional-
mente por la licenciadad Maria Rosa
Sudrez Inclan ha convocado a diver-
sos especialistas en Itinerarios y rutas
culturales, ciudades portuarios forti-
ficadas y fortificaciones, a realizar un
preinventario mundial de esta diversi-
dad de patrimonio, México participd
en los estudios de la “Ruta del camino
real intercontinental” que involucra a
los paises que formaron parte de este
itinerario comercial y cultural inicia-
da por la “Carrera de Indias”, “Ruta del
mar del Sur” y el “Galeén de Manila”
por lo que se construyeron ciudades
amuralladas y sistemas de defensivos
complejos que hoy yacen como patri-
monio construido de Cadiz a Filipi-
nas conectando a puertos terminales
como Santo Domingo, Puerto Rico,
Santiago, Veracruz, Maracaibo, Car-
tagena, Portobelo y La Habana en el
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Caribe y Golfo de México y Panama,
Guayaquil, Callao y Valdivia sobre la
costa del pacifico sur Americano, y
Acapulco, Islas Marianas, Manila con-
siderando San Francisco como puerto
de apoyo en el tornaviaje.

Sistema defensivo de Nueva Espaia’
Consolidado el Virreinato de Nueva
Espaia, se fortifica el territorio a tra-
vés de variados y complejos sistemas
de defensa: plazas fuertes, ciudadelas,
fortificaciones y sistemas defensivos
menores de costa o ribera, junto con
las redes de comunicacidn de centros
comerciales, conectados a centros
politicos y mineros por exclusivos ca-
minos reales. Fue asi como se forta-
lecieron los virreinatos en América,
con fortificaciones distribuidas en
el caso de Nueva Espafia constitui-
dos por cuatro frentes: dos sistemas
de defensa del litoral protegieron el
Golfo de México, el veracruzanoy el
campechano, para cubrir la llegada y
salida de la “carrera de indias” prove-
niente de las Antillas.

Por su parte, el sistema defensivo
de Bacalar, en la desembocadura del
rio Hondo, y la laguna de Bacalar, en el
actual estado de Quintana Roo, vigi-
larian la presencia inglesa en la actual
Belice.
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En la costa del Pacifico se erigi6 la
Fortaleza de San Diego, para defender
el Puerto de Acapulco, que durante al-
gunos siglos fue ciudad de la ruta del
comercio de Filipinas.

En la mitad del Camino Real Ve-
racruz - México, en la Villa de Pero-
te, en el actual Estado de Veracruz, se
construyé la Fortaleza de San Carlos
para albergar una guarnicion militar
que tendria la posibilidad estratégica
de apoyar a la costa veracruzana, y a
la capital del virreinato, vigilando el
mas importante camino de la Nueva
Espana.

A la fecha se ha realizado el catalo-
go de los sistemas defensivos de Méxi-
co bajo el siguiente preinventario.

“Sistema defensivo de Veracruz”
Ciudad fortificada de La Nueva Vera-
cruz: (Adrian Boot 1615 y la concluyo
Miguel del Corral1778).

Fortaleza de San Juan de Ulda:
Jaime Franck 1681-Miguel del Corral
1786.

Fortaleza de San Carlos de Pero-
te: (M. Santiesteban 1771- Miguel de
Corral 1775)

Baterias Punta Mo-
cambo, Punta Antdon Lizardo, Punta

Costeras

Alvarado e Isla de Sacrificios: (M.
Santiesteban, Miguel del Corral)



Sistema defensivo de Campeche
Ciudad fortificada: San
(Martin de la Torre 1685 concluida

Francisco

por Jaime Frank, 1688

Reductos: San Luis, San José. Juan
José de Ledn

Baterias: San Miguel, San Matias,
San Lucas y Sisal fueron obra de los
ingenieros Juan de Dios Gonzélez,
Juan José de Leodn, Rafael Llovet.

Sistema fortificado de Acapulco
Fortaleza de San Carlos (Adrian Boot
1615)

Fortaleza abaluartada San Diego
(Ramoén Panoén 1776)

Sistema fortificado de Bacalar
Villa fortificada Salamanca de Bacalar:
Fortaleza de San Felipe: Antonio
de Figueroa, en 1729. y reformado por
Benavides, Juan de Dios Gonzélez, Ra-
fael Llovet y Agustin Crame.
Baterias de Nuestra Sra. de la Luz
y Sacramento. Rafael Llovet.
Polvorin de Bacalar: Rafael Llovet.
Vigia San Antonio y El Rosario.
Rafael Llovet.

Caminerias reales en la Nueva
Espana:

Camino Real, Veracruz—México

Uno de los importantes patrimonios
en este virreinato seran los caminos
reales que conectaban centros comer-
ciales, administrativos o politicos del
virreinato a partir de estos se crean
poblaciones, los cuales se destaca, el
camino real entre México -Veracruz
Un camino de llegada de viajeros, vi-
rreyes, comercio, correo, etcétera.

La ciudad de México como nodo
de la mayoria de los caminos conec-
tara la anterior ruta Acapulco, basado
intercambio comercial Asia-América-
Europa, El patrimonio construido en
caminerias de comunicacién y defen-
sa, basadas en un sistema de puentesy
fortines acentuados en la parte termi-
nal de la ruta, Veracruz.

El patrimonio Fortificado, consis-
tentes en Plazas fuertes, Fortalezas y
baterias de litoral o riveras existentes
hasta nuestros dias en los antiguos
centros comerciales de Nueva Espania,
desde 1519 a 1843, fundamenta cua-
tro sistemas Veracruz y peninsula de

Yucatan sobre las costas del golfo de
México, el Caribe y Acapulco.

Camino real de Tierra Adentro?

Este camino cubre cerca de 1600
kilbmetros de los cuales cerca de
1200 estan trazados dentro el terri-
torio de los Estados Unidos Mexi-
canos, los kildmetros restantes se
ubican en el sur de los Estados Unidos
de Norteamérica.

El trayecto desde la Ciudad de
México hasta Santa Fe de Nuevo Méxi-
co duraba cerca de seis meses efec-
tivos con estancias nocturnas en los
poblados o haciendas que brindaban
hospedaje y servicios. Las épocas de
lluvia alejaban a los viajeros de aque-
llos tramos que corrian paralelos a los
rios, y con ello se escogia esos caminos
que corrian al pie de las serranias.
Méxi-

co—Querétaro, Querétaro-Zacatecas,

Itinerario del camino:
Zacatecas-Durango,  Durango-Chi-
huahua, Chihuahua-El Paso del Norte,
El Paso del Norte-Santa Fe de Nuevo
México.

Los bienes que constituyen el cami-
no son Urbanos, Arquitecténicos, In-
dustria minera, Camineria y presidios.

Rutas de Comercio Naval
Intercontinental®

El desarrollo econémico y demografi-
co de las Indias cre6 una enorme de-
manda de productos europeos, esto y
el comercio de extraccién determina
un tréfico trasatlantico desde el siglo
XVI y XVIII, Se conciben tres rutas
navieras comerciales:

La ruta se componia de cuatro
puntos principales en la ida de este
a oeste, Peninsula ibérica, Canarias,
América y Filipinas el tornaviaje de
oeste a este, Filipinas, Sudamérica
concentrandose en el Caribe hasta la
peninsula ibérica.

La Flota consistia en un convoy
de 30 “galeones mercantes”, el buque
que coordinaba los mercantes se lla-
maba “la Capitana” y cuatro “buques
de escolta custodiaban la retaguar-
dia del convoy dirigidas por el buque
la“Almiranta”.

La flota de Nueva Espafa: La flota
de la Nueva Espana se desplazaba por
la ruta de Indias en su “Carrera de In-
dias”, se componia del convoy comer-
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cial que realizaba dos viajes a América
por ano, la flota iniciaba su itinerario
desde los puertos hispano- lusos de
Sevilla o Cadiz y Barrameda, partia
a principios de Verano con destino a
Nueva Espafa (puerto de Veracruz),
realizada en varios tramos con escala
en los siguientes puertos.

1° Periodo (1543-1567): La transa-
tldntica de Espana a Dominicana, y a
partir de ahi divide en tres tramos en
el caribe y golfo: Santo domingo, Vera-
cruz, Cartagena -Nombre de dios.

2° Periodo a partir de 1564: La
transatlantica de Espafna a las Antillas
menores dividiéndose ahi en rutas re-
ceptoras.

3° La ruta insular, de Dominicana
distribuyendo el comercio en Puerto
Rico, Santo Domingo, Santiago de Cu-
ba, terminando en Veracruz

40 La de tierra firme, llamada a si
por que tocaba las principales puer-
tos de tierra continental iniciando su
distribucién de comercial en Trinidad,
Orlamar, Maracaibo, Sta. Martha Co-
lombia, Cartagena, Nombre de Dios,
Panama.

Viaje a América

+ Barrameda-l. Canarias: representa-
ba el primer tramo de navegacién en
aguas de la peninsula ibérica a 250 le-
guas de distancia y se recorrian en 12
dias.

+ Canarias-Dominica: que repre-
sentaba el segundo tramo que atra-
vesaba el Océano Atlantico con 500
leguas en 25 dias

+ Dominica-Veracruz, representa-
ba el recorrido por las aguas del caribe
y golfo de México, con escalas en los
puertos de San Juan de Puerto Rico,
Santo Domingo y la bahia de Ocoa,
Santiago de la Vega (Port Royal), Ja-
maica, Santiago, Cuba; Trujillo, Hon-
duras; Campeche, Yucatan, y puerto
de Veracruz, recorriendo este itinera-
rio en 750 leguas, en 30 dias.

Tornaviaje a peninsula Ibérica
*Veracruz-Habana:

+ Habana-Islas Azores: 1000 leguas en
30 dias

+ Islas Azores-San Lucar de Barrame-
da: 300 leguas 15 dias

+ San Lucar de Barrameda-Sevilla: 15
leguas 8 dias.



La ruta del “Mar del Sur”, La tra-
vesia del atlantico se realizaba igual-
mente con la de Nueva Espafa, variaba
entrando en el caribe, saliendo desde
agosto y consistia en el comercio de
extraccion de la provincias y virrei-
natos del sur de América, siendo los
puertos principales de la audiencia de
Chile y el virreinato del Perd, la ruta
comercial era constituida por “La flota
del Mar del Sur” custodiada en su tra-
yecto naviero por la “armada del mar
del sur”,

Viaje a América

+ Santo Domingo-Cartagena de indias:
765 leguas en 43 dias

+ Cartagena de indias-Portobelo: 400
leguas en 15 dias

+ Portobelo-Panama, atravesando por
tierra el istmo de Panama. cuatro dias
« Panama- Callao, puerto del virreina-
to del Peru, 20 dias

+ Callao-Valparaiso, puerto de Chile.
Tornaviaje a peninsula Ibérica (Marzo
ajunio)

+ Valparaiso-Arica, Arica-Callao, Ca-
llao-Trujillo y Paita, Paita-Panama,
Panama-Portobelo, Portobelo-Haba-
na, Habana- San Lucar de Barrameda.

Viaje a América

* Acapulco-Islas Marianas

+Islas Marianas—Manila y Cavide
Tornaviaje a peninsula Ibérica

* Manila-San Francisco

+ San Francisco- Acapulco

definida de
Acapulco a Indias del Este, hoy co-

Ruta Traspacifica,

nocida como Indonesia, en el cual su
principal centro comercial terminal y
administrativo sera Filipinas llamado
asi en honor al rey espafiol Felipe Il
Durante 250 afos (1567-1811) diver-
sos galeones espafoles navegaran el
pacifico a viento y marea destacando
en algunos casos hundimientos por
tempestad, por nombrar uno de los
mas conocidos galedn Ntra. Sra. de la
Concepcidn, en las islas marianas en
1638, el cual constituye un pecio del
que se ha rescatado uno de los tesoros
histéricos mas notables.

Preinventario de fortificaciones del
Camino Real Intercontinental*

Alafechaen el Comité Internacional de
Itinerarios Culturales de ICMOMOS

hemos realizado ya un preinventario
de las fortificaciones iberoamericanas
construidas en el periodo colonial, en
América, generalmente constituidas
por ciudades abaluartadas, fortalezas,
reductos, baterias de costa, vigias o
torres, almacenes de pdlvora y cuarte-
les. Por lo que se expondran a conti-
nuacién las fortificaciones del Caribe,
Golfo y Pacifico Hispanoamérica.
ARGENTINA: San
historico protegido, cimientos de casa

Felipe, Sitio

Rosada Buenos Aires.

COLOMBIA®> / Cartagena de In-
dias: Plaza Fuerte Centro Histérico
de Cartagena, sus murallas y sus 16
baluartes, Fuerte de San Sebastian
del Pastelillo, Fuerte de San Juan de
Manzanillo, Fuerte de Santa Cruz
de Castillo grande, San Fernando de
Bocachica, Fortaleza de San Felipe
De Barajas, Fuerte — Bateria de San
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José de Bocachica, Bateria del Angel

de San Rafael, Baterias de Santiago,
Chamba y San Felipe, Santa Martha:
Fuerte de San Fernando, Fuerte de la
isla del Morro, Fuerte Betin, Fuerte
San Antonio, Fuerte San Juan, Fuerte,
San Vicente; Antioquia: Fuerte de San
Carlos sobre el rio caiman.

CUBA® / Habana: Sitio Histérico:
Centro Histérico de la Habana y los
restos de la muralla, Fortaleza: Casti-
llo de la Fuerza, Fortaleza San Carlos
de la Cabana, Fortaleza Los Tres Reyes
del Morro, Fortaleza San Salvador de
la Punta, Fortaleza El Principe, Forta-
leza Santo Domingo de Atarés; Reduc-
tos La Chorrera y Cojimar; Torreones:
Bacuranao, Torreones: San Lazaro,
Baterias de Los Doce Apéstoles, Ba-
teria La Divina Pastora y Santa Clara,
Fuerte No. 1 de Habana del Este, Hor-
nabeque de San Diego;



Santiago, Fortaleza de San Pedro
de la Roca, Matanzas, Fuerte de San
Seberino.

CHILE” / Osorno: Fuerte Reina
Maria Luisa a orillas del rio Rahue,
Ancud: Fuerte de San Antonio y Pol-
vorin del Fuerte, Fuerte de Chaicura.
Peninsula de Lacuy., Fuerte de Agui.
Peninsula de Agii; Ambarino: Fuerte
Bulnes; Valdivia / Bateria de la Pura
y Limpia Concepcion de Manforte
de Lemus”. Ubicada en la punta de la
isla de Niebla, Torres vigias: del Barro
y Los Canelos; Corral: Fuerte de San
Luis de Alba de Amargos en Punta
de la isla de Amargos, Fuerte San Se-
bastian de la Cruz. Pueblo de Corral,
Fuerte de San Pedro de Alcantara de
Mancera. Isla de Mancera. Fuerte de
San Carlos. Punta San Carlos, al E de
la Aguada del Inglés, Rio Bueno: For-
tin San José de Alcudia v las fortifica-
ciones del Camino Real de Valdivia,
Imperial a Chacao.

Nueva Imperial Fuerte de Nuestra
Sefiora de las Nieves de Boroa. Cami-
no Boroa a Quepe,

Lota / Fuerte de Lota. Pueblo Lota
Alto, Fuerte de Colcura. Bajada N de
Cuesta Villagran

Los Angeles / Fuerte San Carlos
de Purén. Pueblo de San Carlos 15
km. al S de Los Angeles, Nacimiento/
Fuerte de Nacimiento. Pueblo de Na-
cimiento. Cafete / Fuerte de Tucapel.
Manzana 80. Pueblo de Canete, Tuca-
pel / Fuerte de San Diego. Pueblo Tu-
capel, Penco / Fuerte de la Planchada.
Penco, Santa Juana / Fuerte de Santa
Juana de Guadalcazar. 600 metros al
O de la Plaza; Valparaiso / Fuerte Es-
meralda. Av. Altamirano esquina Mo-
lo. Comuna de Valparaiso.San Juan
Fernandez / Fuerte Santa Barbara.
Isla Robinson Crusoe. Comuna de
Juan Fernandez. Arica / Fuerte Ciu-
dadela. Morro de Arica, Fuerte del
Este. Morro de Arica, Punta Arena
/ Fuerte Bulnes y toda la Peninsula
denominada Punta Santa Ana. Punta
Santa Ana, 58 km. al S de Punta Are-
nas, San Bernardo / Fortaleza Incai-
ca de Chena y sus contornos. Hijuela
sexta del Fundo San Agustin. Cerros
de Chena.

FILIPINAS / Manila, Plaza fuerte
de Manila, Fortaleza de Santiago en
Manila, Cebu: Fortaleza de San Pe-

dro; Zamboanga: Fuerte de Nuestra
Sefiora del Pilar en; Cavite: La Plaza
fuerte y Fortaleza de San Felipe; Jolé:
fuerte de Alfonso XII.

GUATEMALA / Fuerte de San Fe-
lipe en la desembocadura del lago de
Izabal en el rio Dulce.

HAITI / Fortaleza: La Citadelle:
Palacio: de Sans Souci: Reductos: Ra-
miers

HONDURAS /
Barbara, Omoa: Recinto fortificado

Trujillo:  Santa
“El Real’”de Omoa, y el Fuerte San
Fernando, sobre la bahia del mismo
nombre.

MEXICO®/ Veracruz, Fuerte, de
Villa Rica, Ver, Fuerte, San Juan de
Ulta, Fuerte, San Carlos, Perote, Ciu-
dad Fortificada de Veracruz (Baluarte
de Santiago), Bateria de Mocambo,
Bateria de Antdn Lizardo, Bateria de
Santa Teresa, Alvarado; Camino real
Veracruz-México: Atalaya de Plan
del Rio Ver, Atalaya de Medellin, Ver
Atalaya de Paso del Macho, Fortin de
Orizaba; Acapulco, Guerrero: San
Diego Acapulco; San Blas: Baterias
del puerto, Campeche: Plaza Fuerte:
Centro Histérico de Campeche sus
murallas y baluartes; Baterias: San
Miguel, San Matias, San Luis; Reduc-
tos: San José, Polvorin; Puebla de los
Angeles: Ftes. Loreto y Guadalupe,
Puebla; Bacalar: Fte. San Felipe de
Bacalar; Sistema Defensivo de Rivera
con Belice

NICARAGUA / Fuerte de San
Felipe en el golfo dulce, Fuerte de la
Inmaculada Concepcién, sobre el Rio
San Juan, municipio de El Castillo,
Departamento de Rio San Juan.

PANAMA / Portobello:
beque: de San Luis; Atalaya Norte;

Horna-

Atalaya Sur; Fuerte San Felipe de So-
tomayor, Fuerte Santiago de La Glo-
ria; Hornabeque de San Jerénimo;
Baluarte Ciudadela San Carlos; Fuerte
Farnesio, Defensas de Buenaventura;
Reducto de San Fernando, Reducto
de Santiago; Bateria de San Fernan-
do, Bateria de Santiago; Polvorin, La
Trinchera; San Lorenzo: Bateria: San
Lorenzo de Chagras; Panami; Plaza
Fuerte sus murallas y baluartes.

PERU / Callao: Fuerte de Real San
Felipe.

REP. DOMINICANA /
Domingo: Ciudadela, Santo Domin-

Santo
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go, Fortaleza de Santo, Fuerte de San-
ta Barbara, Fuerte de San José, Fuerte
de la Concepcioén, Puerta de la Mise-
ricordia, Puerta del Conde. Fortaleza
Ozama.

URUGUAY / Montevideo: Fte.
San Felipe, Puerta de las murallas de
la ciudad

USA® / San Agustin: Fuerte de
San Marcos, S. Agustin Fa, Sistema
defensivo del rio Mississippi 56 for-
tificaciones; San Juan, Puerto Rico:
Plaza Fuerte: Centro Histérico de San
Juan, sus murallas y baluartes; Forta-
leza San Felipe del Morro, Fortaleza
San Cristébal, Bateria: San Juan de la
Cruz, “El Cafuelo”, Bateria: San Jeré-
nimo; Polvorin: de Santa Elena; Cuar-
tel: de Ballaja.

VENEZUELA /
Araya: Fuerte de Santiago de Araya,

Peninsula de

Fuerte de San Antonio de la Eminen-
cia, Cerro Colorado; boca de la laguna
de Maracaibo: Fuerte de San Carlos
de la Barra, Reducto de Zaparas y el
reducto de Paysana; Puerto Cabello
Fuerte de San Felipe y las baterias de
Punta Brava, San Joseph, Guadalupe,
Concepcidn, de la Entrada, San Igna-
cio, de la Iglesia, el Fortin Solano, Isla
Margaritas: El fuerte de Santa Rosa
y el Fuerte de San Carlos Borromeo,
Cumana: El Fuerte de San Antonio
de la Eminencia, Guayana: El Castillo
de San Francisco y el de San Diego de
Alcald, La Guaira: Fuerte San Carlos,
San Fernando, Bateria de la Caleta,
Fuertes de Gavilan, Santa Isabel, y la
Cumbre su Polvoriny su Vigia.

Conclusién

Las fortificaciones son vistas actual-
mente como estructuras heroicas, el
que hoy se encuentren inutilizadas
nos proporciona una visiéon incom-
prensible de la funcién de sus formas
sin embargo, el reconocer la cantidad
de fortificaciones abaluartadas que
contamos en América nos compro-
mete a estudiarlas y conservarlas, a
la fecha existen 13 sitios fortificados
en América nominados Patrimonio
Mundial, de los cuales nueve siste-
mas defensivos, formaron parte de
el Camino Real Intercontinental, lo
que demuestra la importancia que
tienen estas estructuras como con-
junto, ya que son evidencias de un
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pasado comuny de una diversidad de
aspectos patrimoniales que nos iden-
tifican hasta hoy dia, estas ciudades
o sistemas defensivos trazan las rutas
comerciales creando itinerarios cul-
turales de estudios y valorizacién del
patrimonio de Latinoamérica.
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