Museo Nacional de los
Ferrocarriles Mexicanos

Relevancia de un Museo Ferroviario.

£

- Los esfuerzos por guardar y compartir la he-
gncia cultural ferrocarrilera datan de hace va-
fias décadas. En 1973, cuando la estacion de
n Lazaro, terminal de pasajeros del antiguo
errocarril Interoceanico en la Ciudad de Méxi-
0, dejo de funcionar, se penso que éste era un
ien lugar para instalar un museo ferroviario de
to nacional. Sin embargo, este proyecto
) tuvo éxito.
b

hasta 1988, en un 5 de mayo, que abri6
ertas el Museo Nacional de los Ferroca-
Mexicanos (MNFM), con el propdsito de
ionalizar el rescate, conservacion, estu-
yaprovechamiento social del legado histo-
y cultural generado por este medio de trans-
I MNFM funcion6é como parte de la es-
de Ferrocarriles Nacionales de México
I fundacion hasta 1999, afio en que paso
parte del Consejo Nacional para la
y las Artes.

Fachada del Museo NAcional del Carbon.
Edificio reconstruido en 1918,
Agujita, Municipio de Salinas, Coah.

A_4n 1850 se puso en marcha, en un tramo de 11 kilometros que iba de Veracruz a E1 Molino, el
primer ferrocarril que corri6 por suelo nacional. Desde entonces, este medio de transporte ha ge-
erado un importe patrimonio cultural en los ambitos historico, tecnoldgico y cultural. Este lega-
do contiene manifestaciones tangibles e intangibles de alto valor en el campo arquitectonico —es-

n, costumbres, localidades surgidas a causa del paso de los trenes-, y en el del arte —pinturas,
elas, canciones y peliculas en el que el ferrocarril es protagonista.

La sede del MCFM

El MNFM esta en la cuidad de Puebla, en un
predio de mas de ocho hectareas en donde ope-
raban las estaciones, patios, almacenes y talle-
res de dos compariias fundadas en el siglo XIX:
el Ferrocarril Mexicano del Sur y el Ferrocarril
Mexicano. En el conjunto destaca la estacion de
pasajeros de esta ultima, un elegante edificio
neoclasico inaugurado en 1869 por el presiden-
te Benito Juarez, que se usa actualmente para la
realizacion de exposiciones, conferencias y
otras actividades de difusion.

La estacion del Mexicano del Sur fue cons-
truida hacia finales de la década de los afos
ochenta del siglo antepasado y en 1920 cerrd
sus puertas. La del Mexicano continu6 prestan-
do servicio de pasaje y carga hasta 1946 y un
afio después fue adquirida y reabierta por el Go-
bierno Federal. A partir de 1960 se dedico ex-
clusivamente al trafico de pasajeros y en 1974
dejo6 de funcionar. La construccion cayo en el
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abandono y en un deterioro creciente. En 1986
se inicio el rescate del edificio, declarado mo-
numento histérico por el Instituto Nacional de
Antropologia e Historia. El proyecto conto con
el apoyo del Gobierno del Estado y la participa-
cion financiera de la Fundacion Jenkins y Ferro-
carriles Nacionales de México, bajo la supervi-
sion del INAH.

La restauracion rescato la distribucion ori-
ginal del edificio. Se consolidaron, revocaron y
pintaron los muros dafiados, y se sustituy¢ la
madera deteriorada de pisos, plafones, marcos,
puertas y ventanas, de acuerdo con el disefio
original. El patio de vias fue modificado para
permitir la exhibicion de equipo rodante.

La infraestructura actual incluye también un
area de servicios educativos, en donde las ac-
tividades se llevan a cabo en siete unidades
rodantes que albergan un Vagén de la Ciencia,
una Ludoteca y una Biblioteca Publica, ademas
de varias salas de trabajo. Asimismo, se cuenta
con una edificacion donde funciona el Centro de
Documentacion e Investigacién Ferroviarias,
lugar de resguardo y consulta de los fondos do-
cumentales del MNFM. En cuanto a areas de
trabajo, se tiene un cuerpo dedicado a oficinas,
un laboratorio de conservacion y restauracion
y un almacén donde se guardan los bienes mue-
bles historicos. Se cuenta también con tres bo-
degas externas que dan cabida a parte de la ex-
tensa coleccion de bienes muebles y documen-
tales que conforman el acervo del MNFM.

Es importante mencionar que dentro del pre-
dio se encuentran dos estacionamientos, uno
para empleados y otro para visitantes.

Las colecciones

El MNFM cuenta con una amplia coleccion
de objetos y documentos que dan cuenta de la
evolucion histérica y cultural del sistema ferro-
viario mexicano. Entre 1995 y 1998 los acervos
se enriquecieron notablemente como resultado
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de las labores del Programa Nacional de Resca-
te del Patrimonio Histérico, Artistico y Cultu-
ral de los Ferrocarriles Nacionales
(PRONARE), que se desarrollo en todo el terri-
torio nacional. Ademas, las colecciones se
incrementan de manera constante en virtud de la
generosidad de donantes privados e
institucionales.

Son resguardadas por el MNFM 95 unidades
rodantes: 15 locomotoras (ocho de vapor, seis
diesel—eléctricas y una eléctrica), 36 coches de
pasajeros y especiales y 44 unidades de cargay
trabajo. Entre ellas destacan dos maquinas de
vapor que estan en posibilidades de funcionar,
la 650 y la 1150, y dos locomotoras diesel-eléc-
tricas, las ALCO DH-17 y DH-19, unicas sobre-
vivientes completas que funcionan de un lote de
cerca de 200 construidas en Estados Unidos. La
exposicion de equipo rodante incluye también
un autovia inglés de primera clase que presto
servicio en el Ferrocarril Mexicano.

En los ultimos meses se han restaurado
integralmente la locomotora eléctrica 1001, las
maquinas de vapor CyZ 10 y N de M 601 y el
Coche Especial Avila Camacho, vagén que en
algunas ocasiones fue utilizado en el convoy
presidencial hacia mediados del siglo XX. Es
importante mencionar que se cuenta con un pro-
grama permanente para la conservacion preven-
tiva del equipo rodante y la restauracion integral
de mas unidades con la intencion de abrirlas al
publico. Asimismo, estd en proyecto la puesta
en operacion de la locomotora de vapor 650.

Ademas del equipo arriba descrito, se pre-
servan bienes muebles correspondientes a las
diferentes ramas del trabajo ferroviario: vias,
talleres, operacion de trenes, oficinas y comuni-
caciones. Del primer campo la coleccion tiene
instrumental de diversas épocas para el tendido
de vias: teodolitos, martillos, tenazas, gatos,
pinzas y escantillones, entre muchos otros. Del
area de talleres se han acopiado tornos, compa-



ses, crisoles y moldes de fundicion, por mencio-
nar solo algunos. De los objetos representativos
de la operacion trenistica se cuenta con piezas
tales como silbatos, relojes de bolsillo regla-
mentarios, butaqueria, encarriladeras, manéme-
tros y banderas de sefiales. El amplio conjunto
de enseres de oficina incluye boleteros, pizarro-
nes de horario de trenes, relojes de pared,
extintores, cajas fuertes y prensas de copiado,
en tanto del drea de comunicaciones la colec-
clon registra telégrafos, telegrafonos y teléfo-
10s. Los bienes muebles alcanzan un total cer-
cano a los 26 000, en los que se tiene también
obra artistica, principalmente pinturas y graba-
dos. En los dos ultimos afios se ha estabilizado
yordenado cerca del 60% de la colecciéon de
es muebles y la clasificacion presenta un
o de avance.

Por lo que toca a los documentos del acervo,
8tos, después de un minucioso proceso de de-
ion, estabilizacion y restauracion, son de-
itados en cuatro unidades —Archivo His-
Ico, Biblioteca Especializada. Fototeca y
noteca- para su clasificacion y consulta. El
hero se compone de cerca de 2 000 metros
ales de documentos relacionados con las
presas ferroviarias que han funcionado en el
. Destacan en esta unidad los archivos de la
a Directiva de FNM (1880-1955) y los Li-
de Registro Contable del Ferrocarril Mexi-
869-1945). La Biblioteca Especializada,
ada por 40 000 titulos, de los que el mas
o corresponde a 1829, contiene algunos
ﬁestlmomos mas valiosos de la historia de
medio de transporte. Muchos de los ejem-
jaqui reunidos son raros o unicos, lo que
ta su valor. La Fototeca resguarda 86
ivos y 25 000 negativos, de los que
aun levantamiento fotografico de la in-
ctura de FNM entre 1926 y 1930. Los
antes descritos estan a la dispo-
id de estudiantes e investigadores en el

Actividades de difusion

Con el fin de propiciar el aprovechamiento
social de la herencia historica y cultural ferroca-
rrilera, el MNFM lleva a cabo exposiciones
temporales tanto en su sede como en institucio-
nes afines del pais. En los tltimos dos anos se
han presentado 21 exposiciones, entre las que
estan Ferrocarril, arte y sociedad: treinta obras
del Taller de Grafica Popular; Zarate y Arriola,
fotografos trashumantes de la Puebla de prin-
cipios de siglo; Corazon de mi corazon, fotogra-
fias de Lourdes Almeida; El ferrocarril en el
arte mexicano del siglo XX; Hombres de hierro,
fotografias de Ricardo Martinez; Bitacora ferro-
viaria, obra pictorica de Federico Garcia, y El
ferrocarril en la obra de Casimiro Castro.

También, por medio de su area de servicios
educativos atiende a niflos y adultos en cursos,
talleres y visitas guiadas. En paralelo a las ex-
posiciones se presentan conferencias, presenta-
ciones de libros y conciertos. Los promedios
mensuales de visitantes se han incrementado en
los tltimos afos: 4 583 (1999), 5 500 (2000) y
7 000 (2001).

Adicionalmente, se cuenta con un conjunto
de libros y discos editados sobre la materia. Por
medio del Boletin Documental del CEDIF se
mantiene comunicacion trimestralmente con in-
vestigadores y centros de documentacion simi-
lares.

Investigacion

En esta materia, el MNFM ha llevado a cabo
dos proyectos. El primero se realizd conjunta-
mente con el INAH y tuvo como propoésito con-
formar el “Catalogo nacional de estaciones fe-
rroviarias”, que indica las principales estaciones
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del pais que deben protegerse como parte del
patrimonio inmueble ferrocarrilero.

El segundo, aplicado al interior de la institu-
cion, fue la integracion del “Catalogo de loco-
motoras del MNFM”.

Cada dos anos, la institucion organiza el En-
cuentro Nacional de Investigadores del Ferroca-
rril, que retne a las personas e instituciones que
se dedican a este campo.

Proteccion y aprovechamiento social del
patrimonio ferroviario

El MNFM ha desplegado buena parte de sus
esfuerzos al establecimiento de enlaces nacio-
nales e internacionales para promover la defen-
say aprovechamiento de este patrimonio. Entre
las acciones mas destacadas cabe anotar las si-
guientes:

< Préstamo de coleccion y exposiciones. En los
dos ultimos afios se han realizado proyectos
de esta indole con el Museo Regional de
Aguascalientes, el Archivo Historico y Mu-
seo de Mineria, Fomento Cultural Banamex,
el Municipio de Zapotlan, Jalisco, el Museo
Textil Santa Rosa, Museo Textil La Trinidad,
Museo de las Californias, Museo del Desier-
to, Museo Industrial El Blanqueo, Casa Re-
donda Museo de Arte Contemporaneo de
Chihuahua y Coordinacion Nacional de De-
sarrollo Cultural Infantil.

< Proyectos conjuntos con el Instituto Nacional
de Antropologia e Historia, la Direccion de

TeresAa MArRQuEz MaRTINEZ, DIRECTORA DEL MNFM
CarLos GARcia DAviLA, CooRDINADOR TEcNIco DEL MNFM

INFORMES

La sepe e MNFM estA usicapA EN LA AVENIDA 11 NorTe 1005, en EL CENTRO HISTORICO DE LA
cIUDAD DE PuesLa, C.P. 72000. Los TELEFONOS SON: (2) 2 32 49 88, 2 46 05 58, 2 46 11 03 v 246
03 95, Fax: 232 78 48 v DIRECCION ELECTRONICA! MUSFERRO@PRODIGY.NET.MX. LAS OFICINAS EN LA Clu- [
DAD DE MEXICO SE UBICAN EN AVENIDA REVOLUCION 1877, Piso 11, CoLonia SAN ANGEL, DELEGACION
ALvaro OBREGON, C.P. 01000. TeLs.: (5) 4 90 99 47 v 4 90 99 48 v rax: (5) 6 16 01 28.
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< Asesoria museoldgica y museografica a espa-

< Elaboracion de dictamenes y aplicaciones de

< Programa de reutilizacion de estaciones. Con

Desarrollo de Cultura Infantil, la Institucion |
Smithsoniana, la Casa Redonda Museo de
Arte Contemporaneo de Chihuahua, la Se-
cretaria de Cultura de Puebla y el Museo
Poblano de Arte Virreinal.

cios culturales.

medidas concretas en materia de preserva-
cidn, conservacion y restauracion. En este
sentido recientemente se llevo a cabo un dic-
tamen de dos murales al fresco pintados en
1943 por Fernando Leal en la estacion de San
Luis Potosi, y se promueve su conservacion
con el INBA y el Gobierno del Estado.

este proyecto se busca involucrar a la SCTy
otras dependencias del Gobierno Federal, a
las empresas concesionarias del transporte
ferroviario y a los gobiernos estatales y mu-
nicipales en el aprovechamiento de estacio-
nes fuera de servicio con fines educativos y
culturales.
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