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A partir de 1590 la Corona Espanola de-
cidié favorecer a la provincia de Yuco-
tdn con dos navios “de menor porte” de
la Flota de la Nueva Espana cargados
con productos necesarios para su abas-
tecimiento (Garcia Bernal. 2006, pdg. 36).
Campeche fue el puerto que concentrd
este tradfico comercial y cada ano se pu-
dieron observar en sus costas el arribo de
hasta fres embarcaciones provenientes de
Sevilla (Haring, Clarence. 1939, pdg. 251).

Los estudios referentes al trafico maritimo en
Yucatdn delsiglo XVIal XVllirealizados porin-
vestigadores como Garcia Bernal, Gonzdlez
Cordero, Rubio Mané y Pérez-Mallaina, prin-
cipalmente, se concentran en la frecuencia
en la que llegaron los barcos en esta tem-
poralidad y la canfidad del comercio en to-
nelaje, generalmente las fuentes omiten la
tipologia de los barcos que tuvieron presen-
cia en el puerto de Campeche, sin embar-
go se puede lograr un breve acercamiento
de acuerdo alarelacion en el tipo-tonelaje.

La Casa de la Contrataciéon de Sevilla de-
cretd enlas Ordenanzas de 1543 que los na-
vios de la Carrera de Indias debian superar

las 100 toneladas (Haring, Clarence. 1939,
pdag. 251). Por tal razdn, para 1552, ano en
que se formalizaron las flotas, se agruparon
en fres categorias segin su porte: de 100
a 170, de 170 a 220 y de 220 a 320 tonelo-
das (Haring, Clarence. 1939, pdg. 341-342).

En el siglo XVI se considerd el galedn como
elbarco porexcelencia de la flota de Indias,
para entonces se estimaba su capacidad a
partir de las 200 toneladas incrementdndo-
se hasta las 600 en los siglos XVII al XVIII (Se-
rrano Mangas. 1989, pag. 39). Integraban el
convoy otros navios auxiliares considerados
menores, que servian como almacenes, re-
molcadores, escolta, reconocimiento cos-
tero y para aviso a los puertos, entre los que
se encontraban: urcas, fragatas y galizabras
(150-250 o mds toneladas), bergantines y
goletas (100—-150 toneladas), pataches (60-
100 toneladas), tartanas, galeazas, paque-
botes, balandras, balandrines, filibotes, pin-
gues, polacras y pinazas (40-50 y hasta 200
toneladas) (Serrano Mangas.1989, pag. 39).

De acuerdo al andlisis obtenido de las fuen-
tes oficiales sobre registros de entradas y
salidas de barcos en el puerto de Campe-



che entre los siglos XVI al XVIII, reportadas
por los investigadores antes mencionados
[que son datos aproximados, debido a
que no se cuenta con toda la documen-
tacidon completa sobre el comercio ameri-

cia de navios que se han considerado de
“bajo porte”, menores a las 200 toneladas,
que generalmente arribaron para abas-
tecer a la peninsula de productos euro-
peos y comerciar con productos locales.

cano de la época], hay una alta inciden-

El Siglo XVI

Durante el siglo XVI, en el periodo estudiado de 1562 a 1600, de 38 bar-
cos procedentes de Sevila y Veracruz al puerto de Campeche, 6 fueron me-
nores al porte de 100 toneladas, mientras 8 alcanzaron el minimo estableci-
do (100-150 ton.); 24 no pudieron ser identificados (Tabla 1. Entradas siglo XVI).

Tabla 1. Entradas siglo XVI

LIMGAR DE PROCEDENCIA

TIPD EMBARCACION [TON. ARQLED)
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*Fuente: Garcia Bernal. 2006, pdgs. 176-180., Gil Blanco. 1990, pdgs. 25-26.




El periodo comprendido entre 1567 y 1600 senala un total de 55 embarcacio-
nes que salieron del puerto de Campeche con destino a Veracruz, Sevilla y La Ha-
bana. De estas, 6 fueron de menos de 100 toneladas y 32 de entre 100 a 150, nin-
guna superd las 200 toneladas, con 1 excepcidn que llegd a las 400 toneladas.
No fueron posibles identificar 16 navios por su arqueo (Tabla 2. Salidas siglo XVI).

Tabla 2. Salidas siglo XVI

AND DESTING TIPQ EMBARCACION (TON. ARQUED]
1567 Sevilla 180 190,
ldem Sevilla 150 lon.
1672 Veracnuz Barca
Idem Veracruz Barca
Idem Veracnuz Barca
Id&m Veracruz Barca
Idem Veracnuz Fragata
Idem Veracruz Barca
Idem Veracruz Barca
Id&m. Veracruz Havio
Idem Veracruz Barca
Idem. Veracruz Barca
Idem Veracnuz Barcs
Idem Weracruz Barca
Idem. Veracruz Barca
Idem Veracruz Barca
1574 Sevilla 120 fan.
Iiem Sevilla 120 1an
18TE Sevilla 160 1gn.
1550 La Habana! Sevilla 120 lan,
Idem La Habana! Sevilla 400 1an.
Idem La Habana/ Sevilla 150 1gn.
Idem La Habana/ Sevilla 150 1an.
| La Habana/' Sevilla 150 lan.
Idem La Habana' Sevilla 180 kgn.
1588 Sevilla 120180,
Idem Sevilla 120 ian.,
1887 Sevilla 120 1on.
ldem. Sevilla 1201on.
lidem. Sevilla 120 tan.
ldedm Sevilla 120 180,
1588 Eevilla 120 lon.
1SE9 Sevilla 120 150,
ldem Sevilla 150 fan.
lidem Sevilla 150 tan.




Idem. Sevilla 120 ton.
1681 Sevilla TO ton,
1682 Sevilla E

1843 Sevilia T0 fon.
1585 Sevilla 150 tan.
idem. Sevilla 70 tan.
idem. Sevilla 0 ton.
1596 Sevilla 100 tan.
1857 Sevilla 150 ton.
1508 Sela T30Ton.
Tdem Teulle S0 ian
Tdem. Cevilla T4 tan.
Idem. Sevilla TG tan.
idem. Zevills 120 tgn.
Tdem Soels TR
Idem. Sevilla E

Tdem. Tevllla 280 fan.
Tdem. Tevilla 120 fan.
Idem. Sevilia 120tan.

TOTAL 5 BARCOS

*Fuente: Garcia Bernal. 2006, pdgs. 176-180., Gil Blanco. 1990, pdgs. 25-26.

El Siglo XVI
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El siglo XVII

En el periodo de 1602 a 1625, de 35 barcos que llegaron a Campeche proceden-
tes de Sevilla y Cddiz se encuentran 21 de menos de 100 toneladas, 12 de entre
100 a 150 toneladas y 2 no pudieron ser identificados (Tabla 1. Entradas siglo XVII).

Tabla 1. Entradas siglo XVII

LUGAR PROCEDENCLA TIPO EMBARCACION (TON. ARQUED)

1802 Sevilla 100 tan.
1804 Sevilla 180 fgn.
1606 Sevilla _
1E0E Sevilla 35 tan.
Idem, Sevilla 40 ton.
1608 Sevilla 120 lan.
Idem. Cevilla 120 fon.
Idem. Sevilla 100 tan.
ldem. =avilla 120 kan.
Idem. Sevilla 50 tan.
1612 Sevilla B0 ton.
Idem. Sevilla BO tom.
idem. Sevilla B0 fon.
ldem. Sevilla -
Idem. Sevilla B0 ton,
Idem. Sevilla 80 tan.
1613 Sevilla B0 ton.
Idem. Sevilla B0 ton.
Idem. Sevilla BO tan.
Idem, Sevilla B0 ton.
1814 Sevilla B0 Lan,
Idem. Sevilla B0 ton.
1615 Sevilla B0 tan.
ldem. Sevilla B0 ton.
1616 Eevilla B0 tan,
1617 =avilla 100 k.
Idem., Sevilla 130 tan.
1618 Sevilia 160 tan.
Idem. Sevilla 100 ban.
Idem. Sevilla B0 tan,
ldem. Sevilla 20 N,
1622 Sevilla 180 jan.
Idem. Sevilla 180 tan.
1825 Cevilla B0 ton.
Idem. Sevilla B0 ton.

TOTAL 35 BARCOS

*Fuente: Garcia Bernal. 2006, pdgs. 176-180., Gil Blanco. 1990, pdgs. 25-26.



De 1601 a 1625, 53 de las embarcaciones que parten del puerto de Campeche tie-
nen como destino Sevilla, de las cuales 11 presentan un tonelaje menor a las 100 tone-
ladas mientras que 40 oscilan entre las 100 sin superar las 150 toneladas; una se sena-
la como de 300 toneladas y sélo una no fue identificada (Tabla 2. Salidas siglo XVIII).

Tabla 2. Salidas siglo XVIl

ANO DESTIND TIPO EMBARCACION (TON. ARQUEQ)
1601 Sevilla 120 tan.
1602 Sevilla 120 tan
Idem sevilla 120 fon
ldem. Sevilla 120 fan.
Idem. Sevilla 120 tan,
1603 Sevilla 120 tan
1605 Sevilla 120 tan.
1606 Sevilla 120 tan
Idem. Sevilla 12010,
1607 Sevilla 100 tan.
Idem. Sevilla T fon.
1608 Sevilla 85 fon.
1609 Sevilla 100 ton,
Idem. Sevilla 100 tan
Idem. Sevilla 100 tan,
Idem Sevilla 100 tan
Idem. sevilla 100 tan.
1610 Sevilla 70 fon.
Idem. Sevilla 76 fon.
Idem Sevilla 120 ton
1611 Sevilla B0 fom.
Idem. Sevilla 86 ton.
1612 Sevilla 150 tan.
Idem. Sevilla 150 1an.
Idem Sevilla 180 tan
1613 Savilla 160 tan.
1614 Sevilla 100 tan.
1616 Sevilla 100 tan
Idem. Sevilla 300 tan.
1617 Sevilla 150 ton.
Idem. Sevilla 130 ton,
Idem. Sevilla 150 tan
1618 Sevilla 92 lan
Idem. Sevilla 88 ton.
1618 Sevilla 160 tan.,
idem. Sevilla 150 tan,
Idem. Sevilla 150 tan.
Idem. Sevilla 100 tan
1620 Sevilla 120 fgn.
Idem. Sevilla B8 1on.
Idem. Sevilla 120 tan.
Idem. Sevilla 120 tan.
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1E21 Sevilla 117 tan.
ldem Sevilla 160 tan
1622 Savilla B8 ton.
1823 Seavilla 180 tan.
ldem. Sevilla 115tan.
1624 Sevilla 100 tan.
ldem sevilla 83 ton

Idem. evilla 160 tan
1625 Sevilla 116 tan
Idem. Sevilla 100 tan.
Idem. Sevilla

OTAL 53 BARCOS

*Fuente: Garcia Bernal. 2006, pdgs. 176-180., Gil Blanco. 1990, pdgs. 25-26.

‘SIGLO XVii

Im_ ! ydas
w Salidas

El siglo XVIII

Durante el periodo comprendido de 1700 a 1750, se tiene el registro de la entrada al puerto
de Campeche de 58 barcos procedentes de diferentes puertos como Tenerife, Canarias,
La Palmay La Laguna, de los cuales se identificaron 22 embarcaciones con un porte menor

alas 100 toneladas, 22 de entre 100 y 192 toneladas y 14 de 300 toneladas de capacidad.
Cuadro 7.20 Deviene una variedad de los puertos debido a la apertura comercial de las re-
formas instauradas en el reinado de los Borbones, las cuales desestabilizaron el monopolio
que las casas de comercio de Sevilla y Cadiz habian asentado. (Tabla 1. Entradas siglo XVIlI)




Tabla 1. Entradas siglo XVIil

AND SALIDA DE ORMGEN TIPO EMBARCACION (TON. ARQUED)
1700 Gran Canaria 155
Idem. Gran Canana 130
1701 La Palma 200
1702 Gran Canaria 28
1703 Tenerife 130
1704 Tenesrife 130
1708 Tenerifle 25
Idem, La Paima &5
Idem, La Palma 120
1707 Gran Canaria 100
1709 Gran Canaria 70
Idem. Tenerife 80
1ri2 Tenerife L]
Idem. Tenerife 30
1713 Teneride B
Idem. Tenarils &0
1714 Tenerife a4
Idem, Tenerifls 165
1715 La Paima &0
Idem Tenerife &7
Idem. Gran Canaria 82 80
1716 La Palma 0
177 La Falma 220
Idem Teneriis 17D
1720 Tenerifls 213
Idem, Tenerife 13
1721 Tenerifa 162.60
1723 Tenerife 171
1726 Tenerils 203
1728 Tenerife 2T
1727 Tenerife 167
1730 Tenerifs 125
idem. Tenerife 142 50
1732 Tenerife B8 .50
Idem, Tenerife 183
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idem Tenerife 163
1733 La Palma 153
1734 Tenerife 183
1735 Tenerife 158
Idem Teneriie 163
Idem. Tenerife 120
1736 Tenerife 95.50
Idem, Tenerife 74
1737 Temsfrife 3
1738 Le Lagung 213
Idem, Tenerife 23
Idem Tenerife 282.50
17348 Teneriifs 120
1740 Tenerife &0
Idem, Tenerife 300
1742 La Laguna &0
Idem, La Laguna 276
1743 Tenerife 00
1745 Isia Canaria 272
17456 Tenerife 282
1748 Tenerife 82
idem, La Paima T6.50
17453 Tenerife 282
1780 Tenerife 173

TOTAL 58 BARCOS

*Fuente: Garcia Bernal. 2006, pdgs. 454-456., Cordero Gonzdlez. 2004, pags. 115-116.

Paralasegundamitad delsiglo XVIII (1783-1800) se cuenta coninformacionrespecto alafipo-
logiadelasembarcaciones.Enestesentidosetienereferenciade 34entradasalpuertode Cam-
peche senaladas a continuacion: 15 goletas, 7 balandras, 4 bergantines, en un primer grupo

con portesde hasta 150 foneladas, una fragata (200-250 toneladas), asicomo 3 paquebotes,
unbongo,unabarca,unbalagjy, yunbalandro, navios cuyos portesvan delas40-50a 100tone-
ladas, de facil practica paralas aguas de bajo calado (Tabla 2. Entradas segunda siglo XVIII).
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Tabla 2. Entradas segunda mitad siglo XVIll

AND SALIDA DE ORIGEN TIPO EMBARCACION
1783 La Habana Balandra
Idem. Hueva Orleans Balandra
173 La Habana Pagquebots
Idem La Habana Goleta
Idem La Habana Paguebote
Idem, La Habana Fagquebate
Idem. La Habana Golela
Idem Trinidad Bargantin
Idem. Rio Hacha Goleta
Idem Rio Hacha Goleta
Idem, Sisal Balandro
Idem Sisal Balaju
Idem Sisal Balandra
idem Sisal Balardra
Idem Sisal Balandra
idem, Sisal Goleta
Idem Sisal Golela
Idem, Sisal Balandra
Idem. Sisal Goleta
1782 La Habana Bergantin
Idem, La Habara Barca
Idem La Habara Bergantin
Idem. La Habana Bergantin
Idem. La Habarna Goleta
Idem. La Habana Goleta
Idem, Salinas Balandra
Zalinas Bongo
1798 La Habana Fragata
1799 Rio Hacha Goleta
Idem Rio Hacha Goleta
Idem Rio Hacha Golets
1800 La Habana Goleta
Idem. Trinidad Goletla
Idem Santa Marts Goleta

TOTAL H

*Fuente: Garcia Bernal. 2006, pdgs. 454-456., Cordero Gonzdlez. 2004, pdgs. 115-116., Piniella Corbacho. 1994, pdg. 391-402
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Tipologia de embarcaciones del siglo XVI
al XVIll en Campeche

Como resultado de este breve andlisis tene-
mos que a partir del siglo XVI, en el puer-
to de Campeche fue comun la presencia
de navios no mayores a las 100 tonelo-
das, que indican una mayor necesidad de
importar productos que de exportarlos.
Otro factor fue la baja profundidad de la
bahia de Campeche, haciendo que los
barcos anclaran a una distancia considera-
ble. Segun las acotaciones hechas por el in-
geniero francés Luis Bouchard de Becour en
un plano de 1705, los galeones superiores al
porte de 100 toneladas anclaban a los 11
6 12 palmos de profundidad (2.8 m a 3 me-
tros) durante la baja marea; es decir, que
la distancia debid haber sido de unos 1,500
metros (0.81 millas ndauticas), dependien-

do de la marea (Pina Chan. 2001, pdag. 95).

Cuando los navios se encontraban proxi-
mos a esa profundidad, se esperaban
vientos favorables, pero contrarios, para
asi enfrar de forma segura y fondearse lo
mas cercanos a la costa; entonces una
fala se acercaba con los ministros de la
Real Hacienda, encargados de la revision
de los registros. Una vez aprobada la entra-
da, se realizaban las maniobras de descar-
ga en barcos menores de poco calado o
cayucos, para transportar las mercancias
hacia el muelle que conducia a la Puerta
de Mar. Todo el proceso lograba concre-
tarse entre 2 6 3 dias. (Cordero Gonzdlez,
pag. 71) (Imagen 1 Plano de Becour, 1705)



Imagen 1. Plano de Luis Bouchard de Becour, 1705

Fiay wn. FENE e

= e wheded
Foom il b bkl
el B L

La siguiente clasificacion corresponde a
la fipologia de embarcaciones que con
mayor frecuencia se presentaron en el
puerto de Campeche, variando en los to-
nelajes, aparejos y disenos de los cascos:

Galeones. Se trata del navio de carga por
antonomasia, usado tanto en el comercio
como en la guerra del siglo XVI al XVIII. Es-
taba aparejado por tres palos: trinquete,
mayor y mesana, con velas cuadras y la-
tinas. Su capacidad de carga varid en-
fre las 100 toneladas hasta 600 toneladas.
Su decoracion fue muy llamativa, conta-
ba con grandes castillos de proa y poaq,
escudos de armas e imdagenes religio-
sas en el escudo de popa y armamento
constaba de canones de hierro y bronce.

Pataches: Era la unidad auxiliar que siem-
pre acompand a la Armada de la Carre-

ra en sus vigjes, su mision era ayudar para
cualquier suceso de tformenta al desapa-
rejarse un galedn, reconociendo el dano
y dar aviso a la Capitana de la Flota. Asi-
mismo funcionaba para indicar la entra-
da adecuada a los puertos, sondeando
los bajos. Para estos menesteres se reque-
ria que la embarcacion tuviese un por-
te mediano, menor a las 100 toneladas.

Fragatas: En el siglo XVl la fragata aparece
como una embarcacion de porte entre las
150 a 250 toneladas, de dos palos, velas cua-
dradas, escaso calado y especial rapidez.
Paqguebote: Es una embarcacion que trans-
portaba pasajeros y la correspondencia
publica. Desde el siglo XVIIl se establecie-
ron los correos maritimos con Ameérica. Es
asi que en 1764, un paquebote, el dia pri-
mero de cada mes, zarpaba de la Coruna
con todo el correo. A partir de ese ano el

17
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servicio de correo con América se integra
a la Superintendencia de Correos y Postas.

Balandra: Esunaembarcaciénpequenacon
un solo palo, velas latinas y una vela cuadra
enla parte superior del mdstil, generalmente
tiene un arqueo inferior a las 100 toneladas.
Aunqgue a inicios del siglo XVIII fue emplea-
da con propdsitos bélicos; en la Armada es-
panola se usaron como buques de transpor-
te de mercancias, para el correo, asi como
auxiliares para la vigilancia de las costas.

Goleta: Embarcacion fina y  rasa
con cien pies (ftf) de eslora, tenien-
do dos palos y velas cangrejas. Algu-
nas llevan masteleros. Arqueo 100 tons.

Barca: Nombre genérico de toda embarca-
cion pequena destinada para pescar, car-
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