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Lo que si fue™:
Suefos materializados de los caminos férreos
en Campeche

Ma. Guadalupe Rodriguez Espinoza

Elvia Flores Flores
Fernando Isaac Sdnchez Carballido

El tema del presente articulo es la cimentacion de las primeras
vias de hierro que ofrecieron servicio de transporte en nuestra
entidad. Como se menciond en el trabajo escrito por nuestras
companferas: Cahuich Campos, Borbolla Vazquez y Monreal An-
geles, este proceso comprendio el lapso de 1880 a 1906 vy se tratd
de dos proyectos que en su momento tuvieron varias iniciativas.
En el primer caso, la meta era conectar a las dos principales capi-
tales peninsulares (Campeche y Mérida), fortaleciendo la identi-
dad regional y curar las heridas surgidas a raiz de la separacion de
Campeche y Yucatan en 1863. Se anhelaba facilitar la comunica-
ciony el comercio de zonas alejadas y de dificil acceso, reforzando
de este modo los intereses comunes que tenian las dos entidades
para ir hacia el “progreso vy la civilizacion”. De esta manera, ambos

accederian a un comercio regional, nacional e internacional, pues
los dos contaban con puertos habilitados para ello.

En el segundo, la expectativa era contar con un camino de hierro
que fortaleciera los vinculos entre los dos partidos mas impor-
tantes con respecto a la produccion agricola de la entidad: el de
Campechey el de Bolonchenticul (este dltimo en la regiéon cono-
cida como Los Chenes). Sin embargo, soélo alcanzoé a funcionar el
tramo que llegd de la capital campechana hasta la hacienda Ua-
yamon, a pesar de que el proyecto original pretendia llegar hasta
‘un punto” no definido, cercano a la frontera con Yucatan.

Como se dijo en el articulo anterior, hablaremos de rutas de ca-
minos de hierro y no de companias ferroviarias. La via de Cam-

peche-Mérida, consistio en dos emprendimientos: uno hecho en
territorio yucateco y otro en el campechano, los cuales ambicio-
naron varias firmas. En la Linea de tiempo 1, que a continuacion
se presenta, apreciamos en la parte superior las empresas locales
vy sus duenos, que participaron en esta rutay en la seccion inferior
las yucatecas.
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Se muestran los emprendimientos para la ruta Campeche a Mérida. En la parte superior estan las
empresas campechanos con sus duenos. En la seccion inferior las yucatecas. Imagen de elaboracion
propia con datos obtenidos de Gantus (1996), Perez Galaz (1954), Negrin (2019) y Ferrer (1977).

Dichos proyectos comenzaron como concesiones otorgadas por el Ministerio
de Fomento a los ejecutivos de sus respectivas entidades, bajo el acuerdo de
unir a las dos capitales por medio de un camino férreo que culminase en un
punto intermedio de la frontera interestatal, ubicado en Calkini, Campeche.
Pronto, los dos regimenes trasferirian su permiso a particulares, quienes a
su vez lo cederian a otros, de manera mas o menos simultanea para los dos
sitios. Puede verse en el Mapa 11los nombres de las companias campechanas
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La aspiracion campechana no alcanzo su culminacion, siendo
finiquitada por empresarios yucatecos, quienes la bautizaron
como la “Compania Peninsular de Ferrocarril, S.A”, que puede
observarse en el Mapa 2. Esta conté con 189 kilémetros (la mas
grande de la peninsula) y brindo por tres anos servicio regular
entre Campeche y Mérida. Desde 1902 fue adquirida por la firma
“Ferrocarriles Unidos de Yucatan” (antes “Compania Consolidada
de los Ferrocarriles, Muelles y Almacenes de Yucatan”), que aglu-
tind a todos los trenes peninsulares, siendo nuestra ruta de estu-
dio parte de su Division del Oeste, como lo refiere Ferrer (1977).
La edificacion fue cubierta por la prensa, diarios oficiales, drganos
oficiales de confederaciones, revistas o legislaciones; editadas no
solo en Campeche sino en la Ciudad de México, asi como en otros
estados del paisy en Paris.
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Trayecto finalizado por la “Compania Peninsular de Ferrocarril, S.A Nota. Imagen propia
basada en el mapa “Ferrocarriles de los Estados Unidos Mexicanos”. Hoja 4 (Detalle)”,
Coleccion Orozco y Berra. Autores: Secretaria de Fomento, seccion tercera y Erhad Her-
manos, 1896. Codigo clasificador: COYB.RM.M49.V1.0046-4.4 Mapoteca Manuel Orozco
y Berra.

El otro camino de hierro fue una iniciativa netamente campechana,
encabezada por el hacendado Fernando Carvajal de Estrada para
construir una ruta férrea que, partiendo de la capital, concluyera en
“algun punto” de la frontera con Yucatan. En mapas de la época y
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otros posteriores, este “punto” se localiza en la localidad de Iturbide
en el municipio de Hopelchén. Sin embargo, el “Ferrocarril Campe-
chano” (nombre oficial de la empresa), existio hasta Uayamon, cu-
briendo 29 kilometros, como senala Gantus (1977). Véase el Mapa 3.
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Ruta del Ferrocarril Campechano, en color morado la vias construidas, en rojo lo que no
logro edificarse. Nota. Imagen propia basada en el mapa “Plano del Estado de Cam-
peche. 1878-1916."Autor: Manuel F. Rojas, Elena Margain. No. de Clasificador CGF.CAMP.
M2.V1.0028. Mapoteca Manuel Orozco y Berra.

¢Como fue el proceso constructivo en una y otra ruta? Para el tema
de la Compania del Ferrocarril Peninsular, describimos cuatro mo-
mentos: el primero de la concesion dada al Ejecutivo de Campeche
y Yucatan que va de 1879 a 1881. El segundo, corresponde a la etapa
de tendido de vias de 1881 a 1898; el tercero atane a la inauguracion
sucedida el 28 de julio de 1898; por ultimo, el impacto del ferroca-
rril de 1898 a 1910. Para el caso del Ferrocarril Campechano, en azul
nos centraremos en tres momentos: la concesion daday la firma del
contrato entre 1899 y 1900; la construccion de la linea de 1900 a 1908
Yy, por ultimo, su funcionamiento de 1908 a 1910. La linea de tiempo
2 ilustra ambos procesos y se basa en Gantus (1997), Negrin (2019) y
Pérez (1954).
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Imagen de elaboracion propia.

El tendido de via en suelo campechano demoro 18 anos, de 1881 a 1898;
y fue un proceso discontinuo. Se observa que en el periodo comprendi-
do de 1881 a 1888, con la obra a cargo de empresarios campechanos, el
tendido de via fue veloz. Posteriormente, hay una pausa de 1888 a 1889
cuando la emypresa del Ferrocarril de Campeche a Calkini con ramal a
Lerma se quedo sin fondos, motivo por el cual traspaso la concesion a la
Compania Peninsular del Ferrocarril, gue integré también a la Compania
Limitada del Ferrocarril de Mérida a Calkini con ramal a Celestun. A partir
de este punto y hasta 1898 el ritmo de edificacion fue mas lento.

Respecto de la construccion tenemos que, durante estos anos, se recibie-
ron cargamentos procedentes de Inglaterra con rieles, mientras que las
locomotoras de vapor fueron enviadas por la fabrica Baldwin de Filadel-
fia; los durmientes y vagones de primera clase procedian de los EE. UU,,
aungue también se empled madera local. EIl material de importacion fue
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trasladado en barco hasta Campe-
chey Progreso, para luego ser desti-
nado a la empresa correspondiente.
Ademas, se trajeron trabajadores de
Jamaica y Cuba. Debido a la inesta-
bilidad politica del estado, se suscita-
ron conflictos entre los responsables
de la obra. Otro gran reto enfrenta-
do fue la plaga de langostas inicia-
da en 1882 y que devastd campos y
plantaciones, llevando a la miseria a
gran parte de los agricultores.

La tercera etapa de nuestra pe-
riodizacion corresponde a la inau-
guracion, cargada de simbolismo,
ocurrida el 28 de julio de 1898, con
presencia de personalidades locales,
como lo informa el Periodico Oficial
del Gobierno Libre y Soberano de
Campeche (1898). Se giro invitacion
al presidente Porfirio Diaz, quien
envio a Joaquin Baranda como su
representante, evento cubierto por
la prensa nacional y local, como re-
fieren Flores, Rodriguez, Sanchez,
Borbollay Cahuich (2021). Durante la
fase operativa del ferrocarril se die-
ron dos acontecimientos resaltados
por los diarios. El primero fue la con-
formacion de la empresa “Ferroca-
rriles Unidos de Yucatan S.A, el 27
de septiembre de 1902. El segundo
evento destacado fue la visita de
Porfirio Diaz a la peninsula, cubier-
ta por fotografos y periodistas de la
época, el 9 de febrero de 1906.

En cuanto al ferrocarril que corrio de
Campeche a Uayamon o Ferrocarril
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Campechano, sefalado en la Linea
de tiempo 2, proponemos tres fases
de su presencia durante el Porfiria-
to: la concesion y firma del contrato,
el tendido de via y su funcionamien-
to. A diferencia de lo que ocurre con
el tren de Campeche a Calkini, esta
empresa cambid de mesa direc-
tiva, mas no fue traspasada a otras
companias. Sobre la primera etapa,
la concesion se dio a Fernando Car-
vajal de Estrada y no al gobierno o a
una empresa conformada. En 1899
la autorizd el gobernador Carlos
Cutiérrez MacGregor a Carvajal y al
siguiente ano se firmo el contrato.
Después de esto, Carvajal invito al
publico a unirse como socio accio-
nista y es hasta 1901, cuando se pro-
cedera al reconocimiento de la linea
y al trazado de planos, que contaria
con subvencion estatal. Ademas, se
celebro la primera asamblea gene-
ral y se otorgo la concesion, esto ul-
timo lo senala El Reproductor Cam-
pechano (1901).

El proyecto de tendido original pla-
neaba que el tren saliera de Campe-
chey pasara por China, luego por un
“ounto” entre Pocyaxum y Hool, Tix-
mucuy y Pich, concluyendo en otro
“ounto” indefinido cerca de Yuca-
tan. Se debia construir un telégrafo
o teléfono, las locomotoras serian de
vapor y su derecho de explotacion
seria de 98 anos al término de los
cuales pasaria a manos estatales. La
prensadivulgo que el5defebrerode
1901 se clavo el primer riel en Cam-




peche, apadrinado por Joaguin
Baranda y Carvajal. El proceso
constructivo llevd una direc-
cionalidad que comenzaba en
la ciudad de Campeche y que
iba hacia los Chenes, pasando
por las comunidades compro-
metidas, distinto a lo sucedido
con el ferrocarril peninsular. Sin
embargo, al igual que este Ul-
timo el tendido de via fue dis-
continuo. En comparacion con
el Ferrocarril Campeche-Calki-
ni, el ritmo de construccion del
Ferrocarril Campechano fue
lento, pero ligeramente mayor
al de la Companhia Peninsular
del Ferrocarril.

El tren campechano logro
29 kildometros, en ocho anos,
mientras que, en el mismo lap-
so, el peninsular sélo obtuvo 25.
Todas estas empresas monta-
ban cada ano Mmas vias, porque
el traslado de material se facili-
taba al usar los rieles y vagones
que ya estaban listos. Otro ele-
mento es que antes de su con-
clusion comenzd a ofrecer (y co-
brar) servicio al publico, al igual
que el peninsular. Desde 1905
el Ferrocarril Campechano te-
Nia ya horarios vy tarifas aproba-
das por el gobiernoy contd con
tres estaciones: en la ciudad de
Campeche, en Chind y en Ua-
yamon: esta Ultima se inaugu-
ro el 16 de septiembre de 1908,
como lo sefalan The Mexican
Herald (1908) y El Periddico Ofi-
cial del Estado de Campeche.
De acuerdo con lo investigado,
el ferrocarril campechano ca-

recid de préstamos bancarios
y hasta 1907 el gobierno auxilio
con parte de los subsidios obli-
gatorios convenidos. El tren fue
pagado por Carvajal, pues los
comerciantes  campechanos
Nno quisieron arriesgar sus for-
tunasy tuvo un costo de medio
millon de pesos. Sabemos tam-
bien que emplearon trabajado-
res y que importaron materia-
les, pero no tenemos los datos
que proporcionan informacion
respecto al tipo de insumoy de
doénde provenian, sélo de que
se recibieron 600 toneladas de
materiales fijos para continuar
las vias en 1905.

¢ Por qué estos proyectos si pu-
dieron ser concluidos? La pren-
sa consultada dio cobertura a
la edificacion y funcionamien-
to de los trenes en Campeche,
haciendo énfasis en su inau-
guracion. De igual manera,
ofrecid una mirada de los altos
costos de estos proyectos en
todos los sentidos, también de
que, a pesar de las facilidades,
Nningun gobierno consiguio sol-
ventarlos: a lo que se le suman
los traspasos vy la imposibilidad
de concluirlos. No obstante, la
empresa yucateca del ferroca-
rril que iba de Mérida a Cam-
peche, conformada por miem-
bros de la llamada Casta Diving,
si contaba con la suficiente sol-
vencia para concluir la obra.

¢Por qué los campechanos
solo tuvieron logros parciales?
Un factor que influyd pudo ser
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la naturaleza misma de la zona, con plagas, clima complicado y geo-
grafiairregular, especialmente en los Chenes. Otro seria el economi-
co, al no contar los inversionistas locales con ganancias de un pro-
ducto de exportacion tan cotizado como era el henequén para los
yucatecos; ademas, el régimen estatal incumplié con la subvencion
convenida. Por ultimo, la inestabilidad politica en la entidad, hizo im-
posible la construccion de un proyecto estable y global. También, la
vacilacion politica se liga a otro elemento importante y que expli-
ca la razén de su construccion: el contexto historico del Porfiriato.
Uno de los pilares discursivos, eje de las politicas del régimen, era la
expectativa de que México pudiese insertarse en las dinamicas del
capitalismo y el libre mercado internacional, en donde el ferrocarril
seria un elemento fundamental que llevaria al paisy a Campeche, a
sumarse al “gran concierto de las naciones”.
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