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EDITORIAL

El ferrocarril fue una de las mayores innovaciones introducidas en México
durante el siglo XIX, transformando la economia, la sociedad y la politica de
las regiones por las que pasaron sus rutas. Desde su inicio y hasta su conso-
lidacion durante el Porfiriato, el ferrocarril marcé un antes y un después en
la historia del pals.

Este sistema de transporte no solo conectd regiones aisladas, también im-
pulsd el comercio, fomentd la modernizacion y fue simbolo de progreso vy
esperanza para la peninsula de Yucatan. Es por ello que esta edicion de Gli-
fos, aborda las ceremonias inaugurales del ferrocarril en los siglos XIX y XX,
asi como el tendido de nuevas vias férreas en la region con la llegada del
Tren Maya.

En este tenor, en el articulo Los tres tiempos del ferrocarril en la peninsula
de Yucatan. El contexto histérico, sus autores hacen un recorrido por los
momentos trascendentales del ferrocarril peninsular, desde la primera in-
auguracion en 1898, hasta nuestros dias con la construccion del Tren Maya,
lo que marca el “retorno” de este transporte a la cotidianidad de la region.
Subrayan también la construccion de los ramales en los poblados de la re-
gion peninsular.

Posteriormente, en Cuando las promesas se materializan. Ceremonias de
inauguracion del tren en Camypeche: 1898, 1950 y 2023, los autores descri-
ben los proyectos y esperanzas que los ciudadanos depositaron con la lle-
gada de las vias férreas a la region, no solo como medio de transporte que
conecta a la peninsula con el resto del pais, sino como herramienta de co-
municacion y el aliciente economico que represento.

De la pluma de Ricardo Wan Moguel, el texto intitulado Las inauguracio-
nes de las vias férreas en la peninsula de Yucatan (1874-1957), narra como
las ceremonias inaugurales estaban llenas de pompa y distinguidas perso-
nalidades, incluso se realizaban vaquerias y recitales; ademas de que éstas
coincidian con efemérides nacionales o locales. Asimismo, el autor destaca
el potencial del ferrocarril como agente de progreso y modernizacion para
la region.

Paloma Escalantey Verdnica Lleneras presentan Cuestion de géneroy adul-
tos mayores, en los trabajadores del Tren Maya, donde relatan sus vivencias
en torno a este proyecto ferroviario. Sefalan que por medio de entrevistas a
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los trabajadores, percibieron la esperanza que el tren trajo consigo en el ambito
laboral, pues se empled a centenares de mujeres y hombres, algunos adultos
mayores, que en su mayoria fueron escalando de puesto para mejorar su salario
y quienes se dijeron felices de ser autonomos y Utiles.

Finalmente en Ya casi tenemos Tren Maya en todo Quintana Roo y si han cam-
biado muchas cosas, Paloma Escalante, comparte su experiencia realizando
una investigacion en torno al tendido de las vias férreas en la region. La autora
cuenta que visito los poblados por donde hoy pasa el Tren Maya y asistio a las
reuniones de consulta, en donde asegura que los pobladores se dijeron conten-
tos con este proyecto insignia de la administracion presidencial pasada.

En el suplemento de esta edicion, Antonio Benavides comparte Sabores y
sinsabores del azlcar, donde hace una breve resefa de la historia del azUcar,
como es que llega a tierras campechanasy lo que conllevé: condiciones insalu-
bres para los trabajadores y aumento de esclavitud, pues los colonos buscaban
abaratar la mano de obra. De igual manera, hace énfasis en la importancia de
produccion del azdcar en el estado y como ésta ha ido incrementando con el
pasar de los anos.

Las inauguraciones y el triunfo de la construccion del ferrocarril peninsular
guedaron grabados en la memoria de la poblacion, convirtiéndose en un he-
cho historico. Los vestigios ferroviarios contindan su existencia pasiva a lo largo
y ancho de la region, que en su momento les auguraba una homogeneidad
peninsular y un futuro mejor, al pretender consolidar la zona donde se asenta-
ban los nucleos econdmicos y politicos, y al conectarse con las areas agricolas
y forestales, viendo en el tren la maxima expresion de la modernizacion en su
tiempo.

Por otra parte, el acceso a las nuevas tecnologias como el ferrocarril, la energia
eléctrica y la industria de los hidrocarburos, tuvieron un impacto relevante en
la estratificacion social a finales del siglo XIX, que incluyo el surgimiento de una
nueva clase de emypresarios ricos relacionados con la industria ferroviaria, pe-
trolera y manufacturera.

Esperando que esta edicion sea de su interés, les deseamos un exitoso ano 2025.

Adriana Velazquez Morlet

Diciembre 2024
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Los tres tiempos del ferrocarril
en la peninsula de Yucatan.
El contexto historico

Martha Beatriz Cahuich Campos, Ma. Guadalupe Rodriguez Espinoza,
Ximena Gonzalez Cruz, Fabiola Jiménez Romero, Juana Elizabeth Angeles
Monreal, Christoper Daniel Rodriguez Andrade

El ferrocarril ha retornado a la peninsula de Yucatan gracias al Tren Maya, cuyo Ul-
timo tramo esta por concluirse al momento de escribir las presentes lineas. Dicha
obra representa un parteaguas en la historia de la region, ya que se comunicaran
las tres entidades que la integran con los estados de Chiapasy Tabasco por medio
de una unica via y un recurso de movilidad moderno, econdmicamente accesible
y bastante seguro. No es la primera ocasion que el ferrocarril revoluciona el trans-
porte, la comunicacion y el comercio peninsular, historicamente ha habido ya dos
momentos en los cuales se ha marcado el "antes y después’.

El primero sucedio con la conexion de los dos principales estados existentes hasta
entonces, Campeche y Yucatan, por medio del Ferrocarril Peninsular, inaugurado
el 28 de julio de 1898 y que contaba con 189 kilometros. El segundo ocurrid al hacer
posible, por primera vez en la historia, la comunicacion terrestre, entre la peninsula
de Yucatan con el resto de la Republica mexicana, debido a la apertura del Fe-
rrocarril del Sureste, el 29 de mayo de 1950, con 738.8 kilometros. El primer tramo
del Tren Maya, Campeche a Cancun, inicio su funcionamiento el 15 de diciemlbre
de 2023, y ha sido considerada como una obra singular en el mundo, edificada
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Mapa I. En la imagen se aprecia la
division politica que existia un afo
después de la inauguracion del
Ferrocarril Peninsular (1899), con
la existencia de solo dos entidades
federativas. Se ha resaltado las dos
principales capitales (Campeche
y Meérida) y los puertos que tenian
aduana (Campeche, EI Carmen y
Progreso). Con lineas negras mdas
gruesas se ha representado las vias
de ferrocarril en uso y aquellas en
color gris ilustran los caminos veci-
nales.

Fuente: Adaptado de Molinag, I. J.
O, Espinoza, M. C., Castro, M., et al.
(1899). Carta general de la Republi-
ca Mexicana de 1899: Hoja 4 [Mapa]
(Codigo clasificador CGF.RM.M26.
V3.0175-4.4). Secretaria de Fomen-
to. Mapoteca Manuel Orozco y Be-
rra. Con el apoyo de Adobe Systems
Incorporated. (2024). Adobe Pho-
toshop [Software]. Adobe Systems
Incorporated.  https.//www.adobe.
com/products/photoshop.html

en tiempo récord. Significa el retorno de
este medio de transporte, después de
su privatizacion en los anos noventa del
siglo pasado, financiado por el pueblo y
para el pueblo, que pretende devolver al
sureste algo de la enorme riqueza que
se genero en su territorio por medio del
petroleo, del cual nunca recibid una retri-
bucion econdmica, siendo considerada
de las regiones mas pobres. Contara en
su conclusion total con 1554 kilometros
devia.

Es interesante sefalar que las tres cere-
monias de apertura de estas empresas
se realizaron en el suelo campechano, y
salvo en la primera, los encargados del
Poder Ejecutivo encabezaron las mis-

mas:. Miguel Aleman en 1950 y Andrés
Manuel Lopez Obrador en 2023 (El Eco-
nomista, 2023). De esta misma forma,
sera la actual presidenta Claudia Shein-
baum quien encabece la ceremonia de
apertura de la totalidad de la obra en
meses proximos. Para comprender la
importancia de lo anterior, nos adentra-
remos en el contexto demografico, fores-
taly de comunicacion de la peninsula de
Yucatan.

Iniciamos con la revision de la division
politica y aspectos de comunicacion
peninsular en 1899, es decir, al siguiente
anode lainauguracion del Ferrocarril Pe-
ninsular, que es cuando contamos con
varios datos. Para ello nos auxiliaremos



del Mapa | adaptado de Molina, Espinoza, Castro, et.
al. (1899).

En ese entonces, dos entidades federativas confor-
maban la region, pues Quintana Roo era parte del
estado de Yucatan. Existian dos principales urbes:
Campeche y Mérida, mientras que la mayor par-
te de los asentamientos se hallaba en el noroeste
del estado de Yucatan. Solo tres puertos de altura
contaban con aduana, todos ubicados en el Gol-
fo de México (Campeche, El Carmen y Progreso) y
ninguno en el Caribe. Los caminos terrestres eran
de terraceria y de herradura. Resaltan las lineas de
tren en explotacion, la recientemente estrenada de
Campeche a Mérida, con ramales en Lerma, Cam-
peche y Hunucma, Yucatan; ademas de un con-
junto de caminos de hierro interestatales apinados
en la parte noroeste del estado de Yucatan, en la
zona henequenera. De acuerdo con Penafiel (1897
y 1899), en esta superficie peninsular de 181 mil ki-
lometros cuadrados, habitalban 386 mil personas,
(p. 130 y p. 72 respectivamente) con una densidad
de 213 habitantes por kilometro cuadrado'. Era un
espacio poco poblado, con mayor concentracion
de habitantes en el oeste-noroeste y sus medios de
transporte preponderantes eran: barco, tren, carrua-
jes, diligencias, caballo, mula, a pie. La Unica manera
de llegar al resto del pais e internacionalmente era
por medio del mar. La economia estaba basada en
la agricultura y recursos forestales, siendo el hene-
queén el producto principal de exportacion, cultiva-
do al noroeste de la peninsula; y el palo de tinte, ob-
tenido de la zona del Carmen y Campeche.

Si bien heterogénea, la region poseia grandes por-
ciones de una naturaleza bella y exuberante. No

obstante, la demanda europea
por madera tintdrea y preciosa
suscito que, desde el siglo XVI, se
fuese explotando las costas vy ri-
beras de los rios donde abunda-
ban las especies codiciadas. Vadi-
llo (2003) comenta que para 1795,
los sintomas de la devastacion
eran evidentes, y desde entonces,
se expidieron reglamentos para
moderar la tala y reforestar, que
nunca fueron acatados (p. 80).
Por otra parte, el noroeste de la
peninsula fue desmontado para
cultivar henequén vy la cana de
azUucar, ademas de la produccion
agricola y ganadera del lugar. La
red ferroviaria que construyeron
empresarios yucatecos en esta
zona agilizd el comercio de diver-
sos productos entre los que des-
taca el henequén para los Esta-
dos Unidos, por medio de barco.

En el periodo decimononico con-
tinud avanzando la devastacion,
sin embargo, habia un area ex-
tensa de la peninsula, muy co-
diciada, apreciada por su alto
potencial agricola y riqueza ma-
derera, la cual prometia generar
amplias ganancias en el comer-
cio de exportacion. Por esta situa-
Cion emergieron varios proyectos
particulares de ferrocarril, desde
los anos ochenta de dicha centu-

1. El censo de 1899 muestra dos resultados de conteo, la “poblacion de hecho”y la “poblacion residente”. El Mapa | (Mo-
lina, Espinoza y Castro, 1899), también incluye el dato de la poblacion total de cada entidad de la Republica tommando
en cuenta a la poblacion “de hecho”, por lo que hemos registrado principalmente esta ultima informacion. El calculo de
densidad y del total de la poblacion es nuestro.

JAT IANNLAN
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Mapa Il. En la imagen
se ha resaltado con
marron las zonas que
posiblemente se halla-
ban deforestadas de
palo de tinte y otras
maderas a fines del
siglo XIX. Con linea dis-
continua verde resalta-
mos la porcion que al
parecer guardaba aun
selva virgen y potencial
agricola. Se ha ubicado
los distintos proyectos
propuestos por empre-
sarios campechanos
para acceder a esta ul-
tima, aunque ninguno
se llevo a cabo.

Areas deforeitadas

Selva aun virges
FFIC Campeche a

Ching

FFCC Campeche a

Tixmucuy

FRCC dal

o Condelana

Fuente: imagen de ela-
boracion propia.

ria, intentaron alcanzar la parte con ma-
yor riqueza agricola y forestal del estado,

prolongar el tren desde Peto, Yucatan,
hacia Bahia del Espiritu Santo, Quinta-

hacia los Chenes. Tal es el caso del Fe-
rrocarril de Campeche a China con pro-
longacion a Pich y a un “punto a Bolon-
chenticul”, y el Ferrocarril de Campeche
a Tixmucuy que llegaria a Pich o hasta
[turbide (Cahuich et al, 2022, p. 6-13). Por
el lado de Yucatan, la red ferroviaria co-
nectd a las haciendas productoras de
henequén con el recién abierto puerto
de Progreso.

Al comienzo del siglo XX, Wan (2020)
expone que en el lado yucateco, los Fe-
rrocarriles Sudorientales, pretendian

na Roo. Posteriormente, desde Vallado-
lid hasta el Rio Hondo (p. 5-14). Por su
parte en Campeche, con el Ferrocarril
Campechano se intento llegar nueva-
mente hacia los Chenes, pero soélo arri-
bo hasta Uayamon, aungue en varios
mapas posteriores se le proyectd hasta
[turbide. Hacia 1916, en plena época re-
volucionaria, surgidé una nueva propues-
ta: el Ferrocarril Forestal del ingeniero
Salvador Toscano?. El pueblo. Diario de
la manana (1916) publicd que partiria de
Peto, Yucatan, hasta terminar en Tapa-
chula, Chiapas. La idea era explotar ma-

2. Toscano era director del Departamento y de Bosques de la Secretaria de Fomento.

JA IANNLAN
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deras preciosas, chicle, petroleo,
cereales vy frutas; y vincular la
extensa frontera del sur con el
interior del pais y de poblar la
zona. Se pensaba que, confor-
me progresara el tendido de
Via, ir obteniendo recursos para
prolongarla y ademas lotear te-
rrenos.

Hacia 1934, sin embargo, la
“Carta geografica del territorio
de Quintana Roo, conteniendo
los proyectos de vias de comu-
nicaciones interior y exterior”,
elaborado por M. Maldonado vy
resguardado en el Archivo Ge-
neral del Estado de Campeche

Mapa Ill. Proyectos ferro-
carrileros propuestos en la
primera mitad del siglo XX
que buscaban acercar a
diversos puertos peninsu-
lares con la zona conside-
rada de riqueza agricola y
forestal peninsular, varios
de ellos pensados para el
entonces territorio de Quin-
tana Roo. En este dltimo
lugar se penso impulsar
el poblamiento ligado a la
via del tren. En el caso de
los Ferrocarriles Sud-Orien-
tales se intento que estos
facilitaran el control del
espacio de los mayas re-
beldes. Con la empresa del
Ferrocarril  Campechano,
se intentd acceder a los
Chenes. Ninguno fue lle-
vado a cabo a excepcion
del Campechano que llego
hasta Uayamon.

Fuente: imagen de elabo-
racion propia.

(AGEC), incluye otros planes para caminos de hie-
rro: el de Mengel a Juarez con 176 kilbmetros, que
uniria el puerto de Champotén con la laguna de
Chetumal (o el rio Hondo), y que aprovecharia 80
km en donde se hallaba la via Decauville de la em-
presa estadounidense Mexican Explotation, en
compensacion para la explotacion de maderas y
resinas; el denominado “Urgente” que irfa de la la-
guna de Bacalar a Peto con una longitud de 197
kildometros y que podria ser hecho por un “cuerpo
de zapadores e ingenieros militares”; el Ferrocarril
de Valladolid a Puerto Juarez, y el Tizimin al mis-
mo destino costero®. Ninguno de estos proyectos
se materializo.

Pero la carencia de un tren no impidié que el sur
de Campecheybuena parte del territorio de Quin-
tana Roo fuesen mermados por grandes latifun-

3. “Carta geogrdfica del territorio de Quintana Roo, conteniendo los proyectos de vias de comunicacion inte-
rior y exterior; carreteras, vias férreas, fluviales, maritimas, aéreas, telégrafos, teléfonos, canalizacion de rios,
estero, lagunas, construccion de muelle para hacer puertos de altura, Puerto Judrez en la Bahia del Meco, co-
municada por via férrea a Valladolid, Yucatan. Colonizacion en tres zonas Norte, Centro y Sur con elementos
del Interior, norte y sur del pais, ir incorporando a la patria los que se encuentran en los E. Unidos.- Desarrollo
de las Industrias - Extraccion de Durmientes para todo el Sistema del pais”, 31 diciembre de 1934, México D.F.

M. Maldonado, AGEC/MO/PY/193411
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distas, provenientes de la élite
yucateca, campechanay firmas
norteamericanas, las cuales ex-
plotaron el chicle y las maderas
preciosas durante la primera
mitad del siglo XX. Lo anterior
facilitado por la introduccion de
pequenas vias portatiles de tren
Decauville, pero principalmente
gracias a las avionetas emplea-
das para el transporte del chicle
que permitieron la apertura de
Caminos terrestres y camiones
de carga. La accion coordinada
entre barco, tren, avion y auto-
transporte acelerd el dano eco-
l6gico.

Por otra parte, no hallamos un
plano de nuestra region hacia

1950, ano del arranque del Ferrocarril del Sures-
te, pero en su lugar presentamos otro de 1957.
Se ve el trazo ya del camino de hierro que parte
de Mérida, pasa por Campeche, baja hasta Te-
nosique, continUa por Palenque vy finalmente
llega hasta Coatzacoalcos. Se aprecian las carre-
teras presentes, reiteradamente hacia el norte y
oeste, mientras que las porciones centro, sur y
este se hallan escasamente comunicadas.

En la peninsula vivian 665 mil 964 personas, 278
mMil 993 mas que en 1898. Habia dos entidades:
Campeche y Yucatan, y un territorio federal:
Quintana Roo. La Secretaria de Economia (1952
y 1953) presenta en el censo general de pobla-
cion de 1950, que la primera contalba con 122
mil habitantes (p.10), Yucatan con 516 mil (p. 8)
y el territorio de Quintana Roo con 26 mil (p. 8).
La densidad de poblacion en toda la peninsula
era de 375 habitantes por kildmetro cuadrado,

Fimogeim [§ e man, SoRDE
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Mapa IV. En el mapa se
ha resaltado con linea
negra obscura el tra-
yecto del Ferrocarril del
Sureste, inaugurado en
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siendo para Campeche de 34 para
Yucatan 1342 y para Quintana Roo
de 054. De esta forma, la peninsula
continualba siendo un espacio relati-
vamente poco poblado, con una dis-
tribucion desigual de asentamientos,
aun cuando habia presencia no solo
de barcos, ferrocarriles y terracerias,
sino de vuelos comerciales vy carrete-
ras transitadas por el autotransporte.

Con respecto al medio ambiente,
bidlogos de la Universidad de Vera-
Ccruz que contaron con el auspicio
de los Estados Unidos, hicieron un
estudio sobre deforestacion y sus de-
terminantes en la peninsula desde
1940 hasta 2013. Ellis, E. A, Romero
Montero, J. A. Herndndez Gomez, |.
U. (2015) hallaron asi que la entidad
mas afectada era Campeche, seguida
de Yucatan y Quintana Roo. El dano
fue provocado por diversos factores
como la expansion de las areas agri-
colas intensivas, la presencia de gana-
do, la expansion urbana, el crecimien-
to de la poblacion, la inmigracion y el
turismo. En ello intervino no soélo la
iniciativa privada, sino programas de
gobierno o de organizaciones civiles
(p. 155). La presencia del tren influyd,
pero sobre todo las carreteras. En la
imagen se muestra el semaforo de
deforestacion para la peninsula en
2014, basado en el trabajo nombra-
do. Como puede verse son mayores

) NTTIRANY T /XY

las areas de alerta roja y amarilla con
relacion a la verde. El area historica-
mente poblada en la peninsula no se
encuentra, sin embargo, tan danada,
pero si hay porciones en riesgo de la
parte que en décadas anteriores fue
considerada de naturaleza mas rica.

Mas dramatica es la realidad que nos
presenta el mapa siguiente, con res-
pecto a la ubicacion de la poblacion
en situacion de pobreza por munici-
pio en México en el ano 2020. Salta
a la vista que el sur y sureste del pais
son las porciones donde la problema-
tica social es mas grave. Pero es im-
presionante que en la peninsula de
Yucatan en el area considerada como
de maxima riqueza y codiciada por si-
glos, viva hoy en dia la poblacion mas
pobre de la region. Como dimos ese
salto historico es algo que todavia de-
bemos estudiar con precision

La poblacion actual de la peninsula
se encuentra asentada en una Mayor
superficie, con respecto a los siglos
anteriores, a su vez, la red de carrete-
ras ha crecido de manera exponen-
cial y cubre buena parte de la region,
guedando las zonas de reserva fores-
tal como lunares. En comparacion,
podemos ver la trayectoria periférica
que seguira el Tren Maya.

La poblacion peninsular se incremen-
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Mapa V. Semdforo de
deforestacion para la
peninsula de Yucatan
en 2014, de acuerdo con
el estudio de Ellis, E. A,
Romero Montero, J. A.
Herndndez Gémez, I. U.
(2015). En rojo se observa
las areas en mayor ries-
go, en amairillo las de pe-
ligro medio y en verde las
mejor conservadas.

Fuente: Ellis, E. A, Rome-
ro Montero, J. A. Herndan-
dez Gomez, I U. (2015)
Evaluacion y mapeo de
los determinantes de la
deforestacion en la pe-
ninsula de Yucatdan. Mo-
nitoreo, reporte y verifica-
cion. México: Agencia de
los Estados Unidos para
el Desarrollo Internacio-
L : nal (USAID), Nature Con-
. servancy (TNC), Alianza
México Redd+. p. 97

t6 en 2020 de acuerdo con los censos de poblacion de dicho ano, alcanzando los 5 millo-
nes 107 mil habitantes, es decir, 13 veces desde 1898, y siete desde 1950. La densidad de
poblacion actual es de 2821 habitantes por kildmetro cuadrado. La entidad con mayor
poblacion es Yucatan con 2 millones 320 personas (p. 3), seguida por Quintana Roo con
un millon 857 mil (p. 9) y por ultimo Campeche con 928 mil (p. 3).

Comentarios finales

Hemos querido presentar los tres arrangques de las obras ferrocarrileras que culminan con
todo un esfuerzo histdrico que buscd cumplir con una serie de objetivos, siendo en con-
junto un largo proceso que ha conllevado una gran inversion de tiempoy dinero, pero que
a la larga ha sido accesible para la poblacion. El ferrocarril, desde su introduccion en 1898
hasta el ano 2024, ha sido una pieza clave en el proceso de modernizacion de la peninsula
de Yucatan, fundamental en el desarrollo econdmico, social y territorial de la region, mar-
cado por un contexto demografico, forestal y de comunicacion cambiante.

I ANNE N
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A pesar de haber sido una region relativamente poco habitada, la pobla-
Cion peninsular se incremento sustancialmente desde la segunda mitad
del siglo XX, pero con una distribucion desigual, siendo mas densa la por-
cion del estado de Yucatan.

En cuanto al medio ambiente, desde el termino del siglo XVIIl hay sintomas
de deforestacion gracias a la explotacion con fines de comercio internacio-
nal del palo tinto y otras maderas preciosas, sobre todo en algunas areas
costeras, el cual empled el arrastre de troncos, la movilidad en los rios vy el
barco. Este proceso contribuyo a la insercion de la peninsula al sistema ca-
pitalista internacional, que con el tiempo se convirtid en una explotacion
intensiva de materias primas forestales, gracias a la introduccion de distin-
tos transportes modernos. Si bien, desde finales del siglo XIX y las primeras
décadas del XX se pretendid emplear al tren para este fin, no fue hasta la
llegada del avion y el autotransporte que se dio la aceleracion de este pro-
ceso, y la coordinacion de todos estos recursos de comunicacion. Pero es
importante resaltar que los caminos de hierro fijos no fueron responsables
de lo anterior en Quintana Roo. A ésto se sumo la introduccion de la agri-
cultura intensiva, la ganaderia, los movimientos migratorios, la expansion
urbanay el turismo, sobre todo a partir de los anos cuarenta del siglo pasa-
do. El detrimento ecoldgico alcanzd muchos lugares, otrora de selva virgen
y poco habitados.

El sureste mexicano, incluyendo a Tabasco y Chiapas, ha aportado grandes
recursos a la economia nacional en los tiempos de la globalizacion gracias a
productos como el petroleo y las maderas. Paradojicamente, su poblacion
ha tenido un crecimiento economico nulo, estando asentadas porciones
importantes de mexicanos viviendo en extrema pobreza en los Ultimos 36
anos. El ferrocarril agilizo, en primer lugar, la intercomunicacion terrestre de
la peninsula de Yucatany permitio la integracion del sureste con el resto del
pais, con consecuencias identitarias y culturales que no abordamos en el
presente trabajo. Pero si podemos afirmar que el contexto de dicha region
durante cada una de las inauguraciones de estos proyectos ferroviarios fue
distinto, siendo el mas dificil el del Tren Maya, que enfrentara a una zona
ecolodgica mas fragil, a una peninsula mas poblada y con mayor rezago so-
cial.

Estos emprendimientos, lo suficientemente importantes para que fuesen
inaugurados por los altos mandos del pais, contaron con el entusiasmo de
los grupos pudientes y de la poblacion general. En cada caso el ferrocarril
fue y es una esperanza, asi como un simbolo de progreso y unidad. Si el
Tren Maya representara un capitulo venturoso, dependera de todos Noso-
tros y de las lecciones historicas que hayamos aprendido.
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Mapa VI. Porcentaje de po-
blacion en situacion de po-
breza, segun  municipio,
México 2020. Véase como el
drea que fue otrora la mads
anhelada por su riqueza fo-
restal en el siglo XIX, es don-
de se halla actualmente la
poblacion que vive en condli-
ciones de mayor desventaja
socioeconomica de la region
y del pais.

Fuente: CONEVAL (2021) Me-
dicion de la pobreza en los
municipios de México, 2020
[PDF]. México: Consejo Nacio-
nal de Evaluacion de la Poli-
tica de Desarrollo Social. p. 43
https.//www.coneval.org.mx/
Medicion/Documents/Po-
breza_municipal/2020/Pre-
sentacion_Pobreza_Munici-
pal_2020.pdf
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Cuando las promesas se
materializan. Ceremonias
de inauguracion del tren
en Campeche: 1898,
1950 y 2023

Martha Beatriz Cahuich Campos, Fabiola Jiménez Romero, Juana Elizabeth
Angeles Monreal, Christoper Daniel Rodriguez Andrade, Ximena Gonzélez Cruz

En este articulo se recuerdan tres de las celebraciones de apertura del
ferrocarril en la peninsula de Yucatan, trascendentes por su importancia
historica y sucedidas en territorio campechano, todo en un lapso de 125
anos. ¢ Por qué hablar de estos acontecimientos? Porque mediante ellos
se palpan las expectativas, suefos, promesas y proyectos a ser cumpli-
dos gracias a este medio de transporte. Se trata, en todos los casos, de
emprendimientos impulsados por el gobierno mexicano, federal y local,
con el apoyo del empresariado, pero en los cuales participd con entu-
siasmo el pueblo campechano y del resto del pais. Estos breves relatos
Nnos acercan no solo a distintas épocas, sino al sentir de aquellos actores
sociales que compartieron su euforia y entusiasmo. Este ejercicio, que
permite la comparacion de realidades distantes de la historia de Cam-
peche ha tenido, sin embargo, una constante que se extiende al resto
del sureste mexicano: ser considerada una region adormecida, pobre,
olvidada y que en cada caso se ha intentado despertar por medio del
tren.

Primera inauguracién en 1898
Los festejos por la edificacion de un camino de hierro para Campeche,
en realidad emergieron anos antes. En 1880, los gobiernos de esta enti-

dad y de Yucatan celebraron un acuerdo con el poder federal, para ges-
tionar las concesiones de dos empresas ferrocarrileras independientes,

-18 -



Recreacion del festejo del
9 de marzo de 188], por
la recepcion oficial del
Contrato aprobado por
la Secretaria de Fomento
para que el Gobierno de
Campeche llevase a cabo
la construccion de un fe-
rrocarril que, partiendo
desde su capital, llegase
hasta la villa de Calkini,
con un ramal al pueblo
de Lerma.

Fuente: imagen de elabo-
racion propia, basada en
“La Parroquia de Campe-
che en 1874", Fecha: 1930.
Lugar de origen: Cam-
peche, Campeche. Autor:
Cicero y Peérez. Alcocer
Bernes, José Manuel, Las
postales campechanas.
Un retrato de eternidad,
Meéxico, UAC, 2015, p. 34.
Biblioteca Digital Romadn
Pina Chan, UAC.

cada una en sus territorios, cuyo tendi-
do partiria de sus respectivas capitales
hasta encontrarse en la frontera entre
Halacho y Calkini. En Campeche se fir-
Mo el referido contrato el 22 de febrero
de 1881. En el momento en que el go-
bernador, Arturo Shields, hizo de cono-
cimiento publico lo anterior, el dia once
de marzo, el pueblo celebré en la capital
y en otras villas con cohetes, repique de
campanas, inmuebles publicos engala-
nados vy el edificio de la Aduana Mariti-
ma enarbolando el pabelldn nacional.
Una banda militar toco en la plaza de
la Independencia hasta horas avanza-
das de la noche, asi mismo los edificios

contiguos iluminaron sus fachadas. En
la Lonja Campechana, la orquesta de
Antonio del Rio y Leandro Caballero hi-
cieron lo propio. La alegria se extendio
al partido de Hecelchakan (“El ferrocarril
del Estado”, 1881, p. 3).

Los siguientes festejos sucedieron en
mayo de 1882. El plan para la construc-
cion del ferrocarril consistia en dos ten-
didos simultaneos: el del ramal a Lerma
y el de la seccion principal que iria de |a
capital a Calkini, principiando en el pue-
blo de Tenabo. El dia nueve de ese mes,
el periodico oficial publico la invitacion
girada al gobernador Arturo Shields, por



parte de la Junta directiva del
Ferrocarril, para presidir y apa-
drinar dos celebraciones vin-
culadas con la construccion
del tren: la fiesta por la termi-
nacion de los primeros cuatro
kilometros del camino de hie-
rro en el ramal para el dia cin-
co y la colocacion del primer
clavo en Tenabo, para el dia 12.

El cinco de mayo, después
de conmemorar la batalla de
Puebla, se reunid gran can-
tidad de gente en la bateria
de San Luis para atestiguar
el estreno los primeros kilo-
metros de via hacia Lerma.
Después de varios discursos,
partico un tren llevando a los
invitados especiales hasta la
casa del superintendente de
la compania en Lerma, José
Méndez Estrada, donde conti-
nuaron las celebraciones. Para
el dia 12, con repigque de cam-
panas, cohetes y la presencia
de agrupaciones de todas
las clases sociales, se instald
el primer riel en Tenabo, en
la via principal del ferrocarril.
El presidente de la Junta Di-
rectiva de la empresa, Eduar-
do Berron Barret, expreso en
un discurso que este hecho
probaba que este medio de
transporte no era una obra
titanica e irrealizable para los
campechanos. Menciono con
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entusiasmo gue en los semblantes de
los asistentes se dibujalba la esperanza
de un periodo de felicidad y porvenir.
Las posibilidades de transporte y co-
municacion, segun Berron, permitirian
que floreciera la abatida agricultura de
la entidad, la adormecida industriay se
engrandeciese el comercio (“Discurso
pronunciado..”, 1882, pp. 2-3).

Sin embargo, el futuro camino de hie-
rro edificado por los empresarios cam-
pechanos no conseguiria ser conclui-
do, por lo cual, la concesion y la obra
avanzada serian adquiridas en 1899 por
la firma yucateca, Compania Limitada
del Ferrocarril Peninsular, S.A. (Echa-
nove, 1947, pp. 560-562). El término de
los 173 kilometros de via, entre Mérida y
Campeche se dio el 28 de julio de 1898.
Una bella ceremonia de inauguracion
tendria lugar cuando se ensamblaron
los rieles de ambas rutas. El evento fue
cubierto no solo por la prensa peninsu-
lar sino por la de otros lugares del pals,
gue resaltd la importancia del tren
para el comercio de la region, siendo
este camino de hierro el de mayor ex-
tension, hasta entonces en la peninsu-
la, ademas de que la inversion provino
de particulares locales.

Si bien se celebrd durante varios dias, la
fiesta principal se dio en los Iimites en-
tre Campechey Yucatan. Alasseisdela
manana del 28 de julio, un prolongado
pitazo anuncio en la capital yucateca la
salida de la locomotora “Mérida”, entre
los clamores de la concurrencia. En ella
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Recreacion
del arribo de
la locomotora
“Campeche” en
los limites entre
dicha entidad y
Yucatdn, villa de
Calkini, el 28 de
julio de 1898.

Fuente: ima-
gen elaborada
por medio de
Microsoft Copilot.
(2024). “Gente
celebrando la
llegada de la lo-
comotora Cam-
peche en 1898 en
un pais tropical”
[Imagen genera-
da por IA].

EL B* PRAESITINGE
. ' DE_ LA REFUBLICA

RAL PORFIRID DIAE
AEPRROXBTATC
CR 51 EECRETARIC LY 36T
LiC FTrT BEFENTA

CEL
FERRC CARRIL
PENINGULLR

Medalla conmemorativa de la inauguracion del ferrocarril Mérida-Campeche.
Fuente: Tomada de Medallistica NumisBids, www.numisbids.com
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se encontraba el gobernador del
estado, Francisco Canton, el jefe de
la zona, los mas altos empleados
de la federacion y de la entidad,
ademas de comerciantes y hacen-
dados. Por su parte, en Campeche
un silbido similar anuncio la parti-
da del convoy oficial que llevaba el
nombre de esta entidad, ocupada
por el ministro de Justicia, Joa-
guin Baranda, en representacion
del presidente Porfirio Diaz, acom-
panado por el gobernador Juan
Montalvo, diputados del Congre-
so federal y altos funcionarios. Los
dos trenes recibieron “vivas" por
todos los pueblos que fueron pa-
sando, el de Campeche se detu-
vo en Hecelchakan donde hubo
una recepcion oficial y se sirvid un
lunch. A las 10 de la manana el ve-
hiculo llegd al punto de reunion en
el kilobmetro 82, en la frontera de
ambas entidades, donde se verifi-
co la ceremonia, con discursos de
distintas personalidades. Se levan-
td un galerén de madera y zinc y
se dispuso una mesa en forma de
herradura, decorado por el artista
italiano, Leopoldo Tommassi. A la
una de la tarde inicid el banquete
ofrecido por la empresa y bandas
de musica de ambas entidades to-
caron distintas piezas (De Irabien,
1978, pp. 47-58).

Se ha preservado hasta nuestros
dias el menu servido y las me-
lodias interpretadas. El convivio
concluyd con el himno nacional.
Conocemos el contenido del tele-
grama que envio Porfirio Diaz a los
asistentes de la fiesta, asi como las
monedas conmemorativas que se
repartieron ese dia. Adicionalmen-
te, estan publicados los tres poe-
mas escritos para la ocasion por

Ingeniero y trabajadores durante el tendido de vias
en la construccion de un puente ferroviario en la linea
del sureste.

Fuente: Autoria: Casasola. Personas/Instituciones: Ca-
sasola: MID 77_20140827-134500:32163, ca. 1950. Lugar
de origen: Tabasco. Coleccion Mediateca: Fotografias.
Acervo: Coleccion Archivo Casasola- Fototeca Nacio-
nal. Mediateca del INAH.

Peon y Contreras, Novelo y Baqueiro, dos
de ellos declamados en el evento. Los
versos de Peon, cargados de simbolis-
Mo, resaltan que el ferrocarril haria una
conexion hacia los mares, haciendo refe-
rencia a los puertos de Campeche y Pro-
greso, donde se esperaba exportar los
productos mas lucrativos. A su vez, inter-
comunicaria las poblaciones de su ruta y
llevaria a la peninsula a un futuro brillan-
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te, dando un impulso poderoso a la economiay a la civilizacion. Otro
tema era la reconciliacion peninsular, aludiendo a los conflictos vivi-
dos con la separacion de Campeche en 1857. Con el tren se fomen-
taria la educacion, las artes y las ciencias, cambios socioculturales, se
colaboraria para la paz, el desarrollo intelectual y moral peninsular, y
haria mas fuertes a los nacidos en la region (Flores et al, 2021).

La segunda inauguracion del tren: 1950

El Ferrocarril Peninsular durd como empresa independiente cuatro
anos, en 1902 paso a ser parte de los Ferrocarriles Unidos de Yucatan,
firma que fusiono todas las rutas de la region. La compahia tuvo pro-
blemas desde fines del porfiriato por protestas obreras, sumado al
contexto inestable de esta entidad. Hacia 1915-18 fue incautada bajo
el gobierno constitucionalista de Salvador Alvarado. Posteriormente,
vino una época de inestabilidad hasta que Lazaro Cardenas dio un
impulso a este medio de transporte con un proyecto para unir el su-
reste mexicano con el resto del pais por tren.

La apertura del Ferrocarril del Sureste en Campeche la presidio el

“Miguel Aleman Valdés develando

la placa del Ferrocarril del Sureste”.
Debe senalarse que si bien en los
datos de catalogacion se registra

el evento en el entonces Distrito
Federal, la informacion recopilada
por medio de la hemerografia sefiala
el evento en la nueva estacion del
Ferrocarril del Sureste en la ciudad
de San Francisco de Campeche.

Fuente: Temporal: 1947-1952. Lugar:
Ciudad de México, Distrito Federal,
Fecha de creacion: 1947-1952. Autoria
Casasola: Fotografo. Tipo de recurso:
Imagen Fija. Fotografia. Ubicacion:
Fototeca Nacional. MID: 77_20140827-
134500:61120. Mediateca INAH.




mandatario Miguel Aleman
Valdés, quien visitd los tres
estados de la peninsula, del
29 de mayo al 6 de junio de
1950, para la inauguracion de
esta y otras obras. Tanto el pe-
riodico El Diario de Yucatan,
como El Diario de Campeche,
cubrieron casi toda su estadia.
Aleman permanecio en Cam-
peche los dias 29, 30 y 31 de
mMayo. La ruta demoro 16 anos
en ser terminada y cubrio 737
kilbmetros. Todo el conjunto
tuvo un costo de mas de 250
millones de pesos (“Bienveni-
da al Presidente”, 1950, p. 8; “La
inauguracion del ..", 1950, p. 1).
Varias de las notas periodis-
ticas ofrecen la vision de dis-

Plano de conjunto de la
linea del Sureste. Sin autor.
Autor por institucion:
Secretaria de Comunica-
ciones y Obras Publicas.
Direccion General de
Construccion de Ferro-
carriles. Departamento
de Estudios y Proyectos.
Oficina de Dibujo. Afo:
1945. Codigo clasificador:
CGF.FC.M32.V8.0300-2.2
Mapoteca Manuel Orozco
y Berra.

tintos sectores de la poblacion hacia la obra. Los
hombres de negocios vieron con beneplacito la
presencia de esta linea ferrocarrilera, especial-
mente los dedicados a la industria, el comercio y
la banca, quienes percibian en el tren un estimu-
lo para la produccion y la obtencion de materias
primas del sureste para el resto del pais, que in-
duciria un mercado mas accesible, optimizando la
economia (“La impresion..", 1850, p. 1).

Otras notas resaltan el beneficio que significaba la
union de la peninsula con el resto de la Republica,
pues habia estado desvinculada por su alejamien-
to geografico. Por ejemplo, la comunicacion con
Chiapas optimizaria la movilizacion del henequén,
y a la peninsula arribarian azdcar, maiz, ganado y
otros productos;, ademas de mejorar el abaste-
cimiento de articulos de primera necesidad. Un
beneficio adicional era la llegada del turismo (“La
vinculacion..,, 1950, p. 3). Algunas voces criticas, No
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obstante, pusieron en duda la recuperacion de la inversion en la
obra, pues las poblaciones que atravesaba el ferrocarril aln no es-
taban lo suficientemente desarrolladas por su aislamiento. Por otro
lado, también habia la confianza de que las vias estimularian a los
pobladores a trabajar sus tierras, mejorar su agricultura e industria
(“Bienvenida al Presidente”, 1950).

;Como se celebro la apertura del Ferrocarril del Sureste? El presi-
dente Aleman y su esposa llegaron a Campeche en el Tren Olivo. El
pueblo mMostré entusiasmo, pues los Unicos mandatarios que ha-
bian visitado a la entidad con anterioridad fueron los candidatos
a la presidencia Francisco |. Madero y Lazaro Cardenas. Se engala-
naron con flores las fachadas de casas comerciales y particulares, y
se colocaron retratos del presidente, banderas tricolores, leyendas
a su politica y a la inauguracion del ferrocarril. Se levantaron arcos
triunfales e iluminaron los principales edificios publicos. Hubo eu-
foria, repique de campanas, ademas de entonar el himno nacional
(*Minutos antes..", 1950, p. 1). La prensa no fue la Unica que difundio
el evento, también lo transmitio la estacion de radio XEFC en Cam-
peche y Halacho (Diario de Yucatan, 1950, p. 4).

Entre el 28 y 29 de mayo, arribaron varios contingentes de apoyo,
basicamente de campesinos, trasladados en trenes especiales des-
de Calkini, Bécal, Dzitbalché y Pocboc para participar en las cele-
braciones. Se calculd la presencia de no menos de 16 mil personas
(“Calkini..", 1950, p. 8). Las actividades cotidianas quedaron suspen-
didas y el pueblo campechano mostro aficion y afecto al presiden-
te. Los hoteles y casas de huéspedes se saturaron, los restaurantes
elevaron sus precios y en la estacion terminal, fue necesario formar
vallas de militares ante la numerosa llegada de pobladores (“Minu-
tos antes..", 1950).

Durante la ceremonia, junto con el golbbernador Manuel JesUs Lopez
Hernandez, el presidente coloco el clavo de oro en el Ultimo riel.
Recibid ademas peticiones de los rieleros para hacer la conversion



de la via y variar algunos tramos, para
el beneficio de varios poblados (“La in-
auguracion..”, 1950). También se acuno
una moneda conmemorativa, de bajo
precio, accesible a la poblacion (“Merca-
do..", 1950).

La tercera inauguracion del tren: 2023

El'15 de diciembre, Campeche fue nue-
vamente testigo de un momento his-
torico con respecto a la conectividad vy
el desarrollo del sureste de México, a lo
gue muchos llamaron “El Tren Maya, un
sueno hecho realidad”, contraponién-
dose a las vastas criticas que apunta-
ban a que este proyecto, debido al pre-
supuesto, logistica, recursos materiales
vy humanos, ademas del impacto am-
biental, se creia no realizable (Pedrero,
2023).

Por fin, llego el dia anhelado, la inaugu-
racion del primer tramo del Tren Maya
(bautizado como Tsiimin K aak o caba-
llo de fuego), que se caracterizo por su
sencillez y estar cargada de simbolismo
y de esperanza para la region. De acuer-
do con diversos medios de comunica-
cion, locales, nacionales e internaciona-
les, la jornada del dia comenzd por la
manana, con una conferencia de pren-
sa realizada al interior de la nueva esta-
cion Tren Maya ubicada en el kilometro
19.1 del periférico Pablo Garcia y Monti-
lla, en San Francisco de Campeche.

Como oradores estuvieron el presi-
dente de la Republica, Andrés Manuel

Lopez Obrador y la gobernadora del
estado de Campeche, Layda Sansores,
ademas del secretario de Defensa, Luis
Crescencio Sandoval, el director del Pro-
yecto Tren Maya, Oscar Lozano Aguila y
representantes de las empresas cons-
tructoras: Mota-Engil, Carso, Grupo In-
di-Azvi, ICA y Alstom, acompanados de
diversas personalidades de la prensa, la
politica, la cultura y los sectores empre-
sariales. La ceremonia de inauguracion
del tramo de Campeche a Cancun ini-
cio con unas palabras del primer man-
datario, quien resaltd que se trataba de
una obra Unica en su tipo en el mundo,
realizada en tiempo récord y con presu-
puesto mexicanao'.

La obra total, segun dijo, sera de 1554
kilometros y la gobernadora, ademas
del informe e importancia de la obra
emitido por el resto del panel. Canales
oficiales y youtubers, compartieron con
el mundo lo acontecido ese dia. En los
discursos de inauguracion se menciono
que el Tren Maya no solo es un proyecto
de infraestructura; es una oportunidad
para la inclusion y el desarrollo susten-
table de una region que ha sido his-
toéricamente marginada y representa
una nueva etapa de modernizacion y
bienestar para las comunidades mayas
y campesinas, al mismo tiempo que se
destaca la importancia de preservar el
medio ambiente y las tradiciones cultu-
rales de la region (Gobierno de México,
2023). Posteriormente, comenzaron las
preguntas y respuestas de los comuni-
cadores y se develd la placa conmemo-

1. El costo del tren hasta julio de 2024 se habia triplicado con relacion a lo proyectado.
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Cartel oficial de la inaugu-
racion del primer tramo
del Tren Maya en diciem-
bre de 2023.

Diciembre 20:

o [ &

Fuente: Tren Maya (19 de
marzo de 2023), diciembre
2023. Inauguracion, [ima-
gen], Facebook

o CONJERNGDE
: TURISMO
T MEXICO ! FOMATUR

rativa para dar paso al primer recorrido del Tren Maya.

Enelandénarribd un tren estandar, modelo Xiinbal, gue en maya quie-
re decir caminar, el cual se caracteriza por su disefio en verde y blanco,
con detalles que remiten a la tradicion y cultura maya. Los primeros
en abordar fueron el presidente y los politicos que acompanaron al
mandatario, ademas de la prensa y comunicadores independientes.
El primer viaje de Campeche a Cancun se conmemord con cohetes y
confeti. En las afueras de la estacion habia personas que presenciaron
la salida del tren, algo que se repitid a lo largo de la via, en puentes y
diversas estaciones donde transitd el convoy.

Fue el 16 de diciembre el dia en que el acceso fue publico, a este mo-
mento histoérico arribaron pobladores y medios de comunicacion de
diversas plataformas. El tema principal que se difundio fue el uso del
tren para el turismo; este medio que facilita un viaje agradable, para



poder viajar y conocer comunidades, sitios arqueoldgicos e historicos,
las playas del Golfo y el Caribe, la gente maya y su cultura, entre otros
aspectos del sureste mexicano; ademas de facilitar la movilidad y el
transporte de mercancias. Conviene destacar que fue una obra llevada
a cabo con financiamiento publico, no tuvo un costo excesivo y tam-
poco generd deuda. Se empled material de la region y mano de obra
local y de otras entidades del pais, de hombresy mujeres. Esta primera
parte del proyecto logré que, por primera vez en la historia reciente, el
PIB del sureste mexicano creciera a mayor ritmo y magnitud que la
zona norte. Se espera sea un detonante econdémicoy polo potencial del
turismo antropoldgico y arqueoldgico.

Comentarios finales

Los tres momentos de apertura del tren atestiguan que este medio
de transporte no ha sido algo novedoso en la historia campechana re-
ciente, y en todos los casos, se ha generado una vision de futuro, una
expectativa, una esperanza a ser cumplida. Parte de lo anterior ha sido
lograr la comunicacion agil: interregional, nacional e internacional ya
sea través del mismo ferrocarril o en coordinacion con otros recursos
de transportacion, que da como resultado el acercamiento y la union
social, ademas de generar sentimientos identitarios comunes en el
caso de nuestro pueblo. Por otra parte, a raiz de la construccion y fun-
cionamiento de los trenes se ha buscado generar empleo y ganancias
econdmicas. Vale la pena resaltar que los tres proyectos fueron realiza-
dos con capital y mano de obra nacional.

En cuanto al sentir de distintos sectores, llama la atencion en el evento
decimonodnico el enorme entusiasmo popular desatado desde la pri-
mera noticia de la aprobacion del contrato por el gobierno federal, al
igual que al comienzo de la obray en la fiesta de estreno del tren. En las
aperturas de los siglos XX y XXI| la expresion de euforia popular asimis-
mo emana, sobre todo con la visita de los mandatarios del pais (algo
no comun antes de la segunda mitad del siglo pasado). En el caso del
Tren Maya, esto se observo a través de la transmision de ciudadanos y
comunicadores independientes, por medio de plataformas digitales.
Sin embargo, también se hallan criticas y resistencia de diversos sec-
tores sociales y politicos. En el Ferrocarril Peninsular, los adversarios al
gobernador emplearon al proyecto para poner en duda la capacidad
del gobierno local. El Tren Maya enfrentd multiples amparos y recibio
criticas de ambientalistas, al igual que se empled para danar la ima-
gen del presidente. Por lo menos en el peninsulary el Tren Maya, estas
manifestaciones adversas resultaron en la alteracion de ruta y criticas,
si bien en ninguno de los eventos de apertura revisados se dio una ma-
nifestacion popular en contra.
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Estacion en San Francisco de Campeche. Fuente: fotografia Martha Cahuich, noviembre 2024.

La reconstruccion de los tres momentos de la inauguracion del ferro-
carril ha sido gracias a diferentes medios de comunicacion, represen-
tativos de cada época, los cuales nos proporcionan puntos de vista di-
versos, por un lado, desde el aspecto oficial y politico del momento con
acercamientos a la realidad de un sector en especifico y, por otro lado,
el sentir de la poblacion en general.

Estas tres celebraciones, sin embargo, invitan a reflexionar acerca del
futuro que ahora podremos concretar o detener como en anteriores
momentos, por lo que hemos de mencionar que solo el empleo de
acciones sobre los planteamientos realizados nos permitirda materia-
lizar nuestras promesas en un futuro inmediato. Si el regreso del tren
en nuestros dias sera efectivamente el despertar de una region, que
por siglos se ha considerado adormecida u olvidada, dependera entre
otros factores, de Nnosotros mismos.

- 29 -



Bibliografia

De Irabien Rosado, Manuel, (1928), “El F. C. de Mérida a Campe-
che”, en Historia de los ferrocarriles de Yucatan, México, Talleres
graficos “Bassd”, Fondo reservado Biblioteca Virtual de Yucatan.
Echanove Trujillo, Carlos A, (1947), “EI F. C. Peninsular”, en Enciclo-
pedia Yucatanense, Tomo Ill, México, Edicion Oficial del Gobier-
no de Yucatan, Biblioteca “Juan Sanchez Azcona”, Centro INAH
Campeche.

Flores Flores, Elvia, Ma. Guadalupe Rodriguez Espinoza, Fernan-
do Isaac Sanchez Carballido, Alejandra Borbolla Vazquez y Marta
Beatriz Cahuich Campos, (2021), “El acercamiento de los trenes
a la frontera de la reconciliacion”, en Mirada ferroviaria, num. 41,
enero-abril.

“El ferrocarril del Estado”, La Nueva Era, Periddico Oficial del Go-
bierno del Estado de Campeche, Seccion Editorial, Campeche, 4
de marzo de 1881, Aho IV, num. 402, p. 3. SIPOEC.

“Bienvenida al presidente”, “La impresion de los hombres de ne-
gocios en la gira del Presidente Miguel Aleman”, y “Calkini. Trenes
para los manifestantes”, (1950), en Diario de Yucatan, Mérida, Yu-
catan, Ano XXV, Tomo XCVI, NUm. 8554, 29 de mayo. Hemeroteca
Lic. Enrigue Hernandez Carvajal, UACAM.

“Discurso pronunciado por el sefor Eduardo Berron Barret en
Tenabo el dia 12 del corriente después de la colocacion del pri-
mer riel de la via principal del ferrocarril, gue comunicara a dicho
pueblo con Calkini", (1882), en La Nueva Era. Periddico. Oficial, del
Gobierno del Estado Libre y Soberano de Campeche, ciudad de
Campeche, Ano V, num. 528, 19 de mayo. Sitio web del Periddico
Oficial del Gobierno del Estado de Campeche (SIPOEC).

N Pl P

5 - M s & % & B - B ’ .
. & . 4 ‘ a B A . ¥ . ;
. B . . . B - -

I W d W, F o W e W o s

O P S S R A S
- . - . s . B . ¥ . - -, - .

i’ ‘i L ~~ o “. J" LY - L a L L



Gobierno de México, (15 de diciembre de 2023), #ConferenciaPre-
sidente e inauguracion del Tren Maya, [archivo de video], Youtu-
be, https.//Mmwwwyoutube.com/live/Tol3Aa-8loM?si=rq3LWgoi8a-
fucs-8

“La inauguracion del Ferrocarril del Sureste”, (1950), en Diario de
Yucatan, Mérida, Yucatan, Ano XXV, Tomo XCVI, num. 8555, 30 de
mayo. Hemeroteca Lic. Enrique Hernandez Carvajal, UACAM.

“La vinculacion”, (1950), en Diario de Yucatan, Mérida, Yucatan,
Ano XXV, Tomo XCVI, num. 8554, 29 de mayo. Hemeroteca Lic.
Enrique Hernandez Carvajal, UACAM.

“Mercado interno del henequén” y “Beneficios de la nueva via”,
(1950), en Diario de Yucatan, Mérida, Yucatan, Ano XXV, Tomo
XCVI, num. 8556, 31 de mayo. Hemeroteca Lic. Enrique Hernandez
Carvajal, UACAM.

“Minutos antes de las siete entro el Tren Olivo en la flamante Esta-
cion Terminal”, (1950), en Diario de Yucatan, Mérida, Yucatan, Ano
XXV, Tomo XCVI, num. 8555, 30 de mayo. Hemeroteca Lic. Enrique
Hernandez Carvajal, UACAM.

Pedrero, Manuel, (15 de diciembre de 2023), iYa llegd el Tren Maya!
Ya me subi y esto fue lo que encontré en el tren de AMLO, [ar-
chivo de video] YouTube, https://youtu.be/KvRgIXWOXQg?si=b4i-
GCQWPO7bQRQTpP!

[ P W u u [ ¥
- L] El ’ LY f' "a - "a o L] .
- n £l LY '] LY - El o
Ll L] L) L L hﬁf & - L] £ L] ’
'a" _.l'l L i'l LY i’ LS r.-' "|1 _.l"l L] _.l" L] .
‘l ill ‘h o "l L "l. .|'Il T - LY - L} o



X 7 N 7 XN 7 N 7

Las inauguraciones de las

vias férreas en la peninsula
de Yucatdn (1874-1957)

Ricardo Wan Moguel

Resumen

Este articulo tiene como objetivo exponer la historia de las ceremo-
nias inaugurales realizadas en la peninsula de Yucatan (Campeche y
Yucatan) para la puesta en marcha de las vias férreas. Estos eventos
fueron concebidos como rituales de consagracion que celebraban la
culminacion de las obras ferroviarias y el esfuerzo colectivo por conso-
lidar los caminos de hierro. La magnitud de las celebraciones depen-
dia de la relevancia de cada linea férrea, y en los casos de mayor en-
vergadura se realizalbban con considerable solemnidad y ostentacion.
Para abordar el tema, en primer lugar, se contextualizara la introduc-
cion de las vias férreas en la region y se ofrecera un panorama gene-
ral sobre la red ferroviaria. A continuacion, se analizaran las practicas
previas a las ceremonias inaugurales y finalmente se examinaran los
festejos mas emblematicos.

Contexto histérico

Bajo el regimen de Porfirio Diaz (1876-1911), se llevaron a cabo nu-
merosas obras de infraestructura en el pais, destacandose especial-
mente el impulso a los ferrocarriles como simbolo de progreso vy
modernizacion. En la peninsula de Yucatan, los primeros intentos de
construccion ferroviaria datan de mediados del siglo XIX; sin embar-
go, los proyectos no se consolidaron sino hasta 1876, cuando se inicid
la construccion formal de |la primera via férrea entre Mérida y Progre-
so. En los anos siguientes, surgieron diversas companias con el pro-
posito de expandir la red y conectar Mérida con otros puntos estra-
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Invitacion y programa de la inauguracion del ramal Acanceh Sotuta.
Fuente: AGEY, Fondo: AHMFY, Sub fondo: FUY, Seccion: FUY, Serie: Gerencia general, Subse-
rie: correspondencia, Caja: 20, Exp. 368.

tégicos, como Valladolid (concluida en
1905), Peto y la ciudad de Campeche,
linea inaugurada en 1898 (Wan, 202043,
pp. 16-23).

Cada una de estas compahnias poseia
suU propio consejo administrativo, in-
fraestructura y personal de trabajo. No
obstante, en 1902 se inicid un proceso
de concentracion corporativa que dio
origen a Ferrocarriles Unidos de Yuca-
tan, entidad que absorbi¢ a las demas
empresas ferroviarias, exceptuando la
linea de Peto, que se integraria en 1908.

La infraestructura estaba inicialmente
dentro del nucleo urbano de la ciudad
de Mérida, dado que aun no existia una
planificacion adecuada para las acti-
vidades ferroviarias. Sin embargo, en
1907 se impulsaron las primeras gestio-
nes para trasladar las instalaciones fue-
ra de la ciudad, en direccion al barrio
de Mejorada, donde se edificaron una
estacion central, talleres ferroviarios
Yy un sanatorio para la atencion de los
trabajadores heridos en servicio. Di-
chas instalaciones serian inauguradas
oficialmente en 1920.

1. Archivo General del Estado de Yucatdn (AGEY), Fondo: Archivo Historico del Museo de los Ferrocarriles de
Yucatan (AHMFY), Sub fondo: Ferrocarriles Unidos de Yucatan (FUY), Seccion: FUY, Asamblea General, Sub-

serie: actas de sesiones, Caja: 18, exp. 2.
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El dltimo ramal de importan-
cia construido fue hacia Tizi-
min y con ello concluyo la eta-
pa de edificacion que conto
con 1000 kildmetros. Mas tar-
de, en 1957, se inauguro la via
ancha entre Mérida y Campe-
che, por lo que se unio la pe-
ninsula con el resto del pais.

Sobre las inauguraciones

La inauguracion representa-
ba un momento crucial para
exponer el trabajo y esfuerzo
realizados en la culminacion
de una obra. Cabe senalar que
muchos de estos proyectos se
extendian durante varios afos,
y las ceremonias que se reali-
zaban ofrecian la oportunidad
de reconocer publicamente
las dificultades enfrentadas
y los logros alcanzados. Es-
tos eventos eran organizados
por los concesionarios de las
empresas, quienes primero
fijaban una fecha en el calen-
dario nacional para llevarlos a
cabo. Generalmente, esta fe-
cha coincidia con algun acon-
tecimiento historico significa-
tivo o el natalicio de alguna
figura importante.

En este contexto, es pertinen-
te mencionar que las inaugu-
raciones de los ferrocarriles
Mérida-Progreso y Peto se
llevaron a cabo el 15 de sep-

o
N

N

tiembre de 1881y 1900, respectivamente.
La eleccion de esta fecha conmemoraba
el nacimiento de Porfirio Diaz, tal como
se informaba en las invitaciones distri-
buidas entre las principales autoridades.
Sin embargo, cabe senalar que algunas
fuentes documentales indican que, en
ocasiones, también se aprovechaban fes-
tividades locales, como ocurrié en Calot-
mul, donde se programo la inauguracion
para el primero de enero, coincidiendo
con una fecha importante en la feria de
Tizimin.

Una vez establecida la fecha, se realiza-
ban las invitaciones. Estos eventos ofre-
cian la oportunidad de socializar en los
ambitos politico, intelectual y cultural, ra-
zon por la cual se solicitaba la presencia
de miembros prominentes de la élite de
la sociedad, incluidos intelectuales, poe-
tas, presidentes municipales, militares,
religiosos e inversionistas. También se ex-
tendia la invitacion a politicos nacionales
o figuras importantes de la Iglesia; por
ejemplo, en la inauguracion de la linea a
Peto se enviaron cartas a Yves Limantour,
secretario de Economia de Porfirio Diaz,
para solicitar su asistencia. Asimismo, en
la inauguracion de la via a Tizimin se invi-
to al arzobispo de Yucatan, Martin Trits-
chler, quien, al no poder asistir, envid en
SuU representacion a un canoénigo llama-
do Pedro Pérez. Las imagenes 1y 2 vis-
lumbran un ejemplo de invitacion para la
inauguracion del ramal Acanceh-Sotuta.

El tercer momento era la celebracion que
incluia: banquetes, vaquerias, odas, re-
citales de musica y discursos de la élite
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yucateca o los politicos nacionales y locales. En estos Ultimos,
generalmente se enaltecia el trabajo de los concesionarios, las
autoridades federales y las estatales por todo el trabajo e inver-
sion realizada.

Inauguracién de la via Mérida-Progreso

La ceremonia de inauguracion de la via férrea Mérida-Progreso
tuvo lugar en la manana del 15 de septiembre de 1881, en la es-
tacion de Mejorada, ubicada en la ciudad de Mérida. Durante
el evento, se recitaron composiciones poéticas a cargo de José
Santa Maria y Joaquin Castillo Peraza. Asistieron autoridades
federales, el gobernador del estado, diputados, comerciantes
vy José Rendon Peniche, concesionario de la linea férrea?. Enla
ciudad de Progreso se realizaron celebraciones paralelas, a las
gue asistieron figuras politicas del ambito municipal y estatal.
Los discursos pronunciados en esta ocasion destacaron el po-
tencial del ferrocarril como agente de progreso y moderniza-
cion para la region, pues era el primero que se construyo en la
peninsula (lrabien, 1928, pp. 12-14).

Inauguracién de la via Mérida-Peto

Denominada “los festejos de la paz," esta inauguracion se ce-
lebré bajo la creencia de que la via férrea Mérida-Peto contri-
buiria a poner fin a la Guerra de Castas. Se organizaron festivi-
dades en Mérida y Peto, donde se realizaron vaquerias como
parte de la celebracion. En esa ocasion, también se instald el
primer riel de lo que serian los ferrocarriles sudorientales, que
originalmente debian extenderse desde Peto hasta las selvas
de la actual Quintana Roo, aunque dicha expansion nunca lle-
go a concretarse (lrabien, 1928, pp. 24-26). Los discursos de la
época reflejan el impacto esperado de la obra:

El pito de la locomotora, heraldo del progreso, sustituira a la
ruda griteria salvaje, y el bienestar aumentara con las riquezas
de la peninsula, pues los terrenos del sur y del oriente, hoy en
poder del maya, son sin duda, los mas fértiles de todo el estado
(Irabien, 1928, pp. 24-26).

2. Entre los invitados estuvieron: Francisco Zavala, presidente del Consejo de admi-
nistracion; Benito Aznar, presidente de la diputacion del comercio; Juan M. Castro,
representante de los hacendados, por mencionar algunos.
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Fotos sobre la inauguracion del Ferrocarril del Sureste.
Fuente: BY, Diario del Sureste, Miércoles, num. 8398, afio XXVI, Tomo LXXVII, 15 de mayo de 1957.

Inauguracion del ramal de Sotuta

El ramal de Sotuta formalba parte de la linea Mérida-Peto. Aunque la concesion
para su construccion se otorgo el 7 de junio de 1888, no fue sino hasta el 9 de
enero de 1912, durante el gobierno de Nicolas Camara Vales, que la linea fue
inaugurada en su totalidad hasta Sotuta. El programa de inauguracion incluyo
discursos, odas y composiciones poéticas, tal como se muestra en la documen-
tacion grafica de la época (Irabien, 1928, p. 69).

Inauguracion de la linea a Tizimin

Para conmemorar la inauguracion de la linea férrea a Tizimin en 1914, se publico
en Mérida una coleccion de articulos de prensa, discursos y poesias que refle-
jaban el entusiasmo de la ocasion®. El programa general incluyd presentacio-
nes de bandas musicales y vaqguerias. El evento inaugural fue presidido por el
gobernador del estado, quien simbodlicamente coloco el ultimo riel. Destacaron

Los documentos que conforman la obra fueron recopilados por los tizimilefios Gustavo Arce
v Florencio Avila y Castillo. En total, tiene cuarenta y seis pdginas, que incluyen un prélogo
realizado por F. Pérez Alcalg, diez y nueve imdgenes y diferentes publicaciones de la época.
En las primeras pdaginas, Pérez Alcald destaca la “grandeza” del ferrocarril y su importancia
social y civilizatoria.
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los discursos de Gustavo Arce (re-
presentante de Ferrocarriles Unidos
de Yucatan - FUY) y Manuel Irigoyen
Lara, ademas de un banquete ofreci-
do por las autoridades de Ferrocarri-
les Unidos de Yucatan, en honor a los
asistentes (BY, “Inauguracion”, 1914).

Inauguracién del Ferrocarril del
Sureste

Los primeros proyectos del Ferro-
carril del Sureste comenzaron en el
Porfiriato sin éxito. Durante el gobier-
no de Lazaro Cardenas se comenzo
a construir la via gue comunicaria el
sureste con el resto del pais. En mayo
de 1950 se puso en servicio la primera
parte de la linea; la que iba de Coat-
zacoalcos a Campeche. En 1957, fue
inaugurada la via ancha entre Mérida
y Campeche, que a su vez ya estaba
conectada con Coatzacoalcos y esta,
con el centro del pais (Wan, 2020b, p.
8). La ceremonia fue presidida por el
ingeniero Walter Buchanan, subse-
cretario de Comunicaciones y Obras
Publicas, en representacion del pre-
sidente Ruiz Cortines. Los goberna-
dores de Yucatan Victor Mena Palo-
mo y de Campeche, Alberto Trueba
Urbina, lo acompanaron a la celebra-
cion.

Conclusiones

El proceso de inauguracion de las
vias férreas en la peninsula de Yu-
catan representd mucho mas que

la simple activacion de una infraes-
tructura de transporte. Estos actos
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oficiales encarnaban un profundo
simbolismo, ya que las ceremonias
inaugurales se consolidaron como
escenarios para la reafirmacion de
ideales de progreso y paz. La cons-
truccion de los ferrocarriles en Yu-
catan, particularmente durante el
régimen de Porfirio Diaz, se convirtio
en una manifestacion tangible del
esfuerzo por integrar la region al pro-
yecto de modernizacion nacional, re-
flejando la aspiracion de superar las
barreras geograficas y sociales que
habian limitado su desarrollo.

En las ceremonias se entrelazaban
discursos poéticos y retoricos que
exaltaban el trabajo de los conce-
sionarios y autoridades, y que pro-
movian el ferrocarril como un ins-
trumento de union y prosperidad.
En especial, la linea Mérida-Peto fue
destacada como simbolo de “paz/’
pues se proyectaba como el medio
que terminaria con la Guerra de Cas-
tas o Guerra Social Maya.

En suma, las ceremonias de inaugu-
racion de las vias férreas no solo ce-
lebraron un hito en la infraestructura
de Yucatan, sino que reflejaron una
época en la que el ferrocarril era vis-
to como el medio que prometia in-
tegrar a la region al proyecto nacio-
nal. Estos eventos, ahora parte de la
memoria historica, evidencian como
el ferrocarril se construyd en torno a
un imaginario colectivo que asocia-
ba los rieles con la paz, la moderni-
zaciony el desarrollo de la peninsula.
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Cuestion de género y adultos
mayores, en los trabajadores
del Tren Maya

Paloma Escalante, Veronica Llerenas Trejo

Aunque participan todos y se impacta a toda la poblacion: homlbres, mu-
jeres y ninos de diferentes edades, el impacto es diferenciado y, por otra
parte, la nueva forma de trabajo, que esta generando una nueva cultura
laboral, ha tenido como norma la no discriminacion por género, edad vy
experiencia laboral; lo que ha cambiado la vida de todos, pero de manera
importante de mujeres jovenes e incluso de la tercera edad, que nunca
imaginaron que trabajarian en algo asi. Al conversar con varias personas
de estos sectores, es palpable el orgullo con el que se expresan, por ser
parte de este gran proyecto histoérico.

Para trabajar en todas las labores relacionadas con la construccion del tren,
incluso el “brecheo” y los trabajos pesados y especializados, se contratd por
igual a hombres y mujeres, sin discriminar por género o edad, para todos
los puestos y para todos los tipos de trabajo. En todas las posiciones, se
ofrecieron salarios superiores a los que se estaban pagando en la region
y en todos los casos, tenian oportunidad los empleados de capacitarse y
mejorar su puesto y salario cada 3 meses. Todos estos elementos y con la
apertura de ascender laboralmente, sin duda alguna, influyd en que los
propios trabajadores de alguna manera, buscaran incrementar la plantilla
de personal; motivando a sus familias, amigos, o vecinos; porque estos em-
pleos, sin duda alguna, representaron y representan grandes oportunida-
des de crecimiento y superacion personal.

AT AN
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Los diferentes puestos tienen distin-
tos salarios, segun la cantidad de horas
gue requieren y la especializacion o ca-
pacitacion que requieren. Asi pues, los
“bandereros”, que se paran a la orilla de
las carreteras para dar paso a volquetes,
revolvedoras y maquinaria, estan en el
nivel mas bajo; los que ademas llevan el
control de vehiculos y materiales, ganan
un poco Mas, siguen los “brecheros”, que
con machete van abriendo camino; des-
pués los que saben manejar maquinaria
o realizar trabajos de albanileria, o elec-
tricidad, etc, van ganando un poco mas,
pero si a los 3 meses, cuando se renue-
van los contratos, se ha adquirido alguna
habilidad o se ha sobresalido en el traba-

T &

jo, se sube de posicion y de salario.

En general, se observa camaraderia y
buen trato entre compaferos y compa-
Aeras en los distintos frentes de la obra.
Las cuadrillas se transportan juntas, co-
men juntas, trabajan juntas durante 3
meses; al término de ese plazo muchas
cuadrillas se modifican, por el cambio en
las necesidades del trabajo. Nos llamad
mucho la atencion que nos relatara una
de las trabajadoras, que los companeros
gue saben manejo de maquinaria, les
ensefaban a algunas compaferas para
gue en su siguiente contrato ya supieran
y pudieran mejorar su salario; es decir,
gue existe un deseo, por crecer y permi-

Mujer banderera
controlando el
trafico.



tir gue los de tu entorno también
asciendan.

También encontramos a una mu-
jer de sesenta y cinco anos, viuda,
gue no habia trabajado asalariada
nunca en su vida y jamas penso
gue lo podria hacer y estaba de
brechera, con machete en mano
abriendo camino, orgullosa de
gue ya, no solo no necesitaria que
sus hijos la mantuvieran, sino que
podria apoyar a sus nietos. Nue-
vamente con este testimonio,
comprobamos que las ofertas la-
borales que acompanan el tren,
representan ese aire de esperanza
y progreso, que tanta falta le hacia
alaregion.

Entrevistando a trabajadoras,

trabajando en la

Juan Sarabia.

encontramos algunos casos de personas,
gue aprovecharon para iniciar o terminar
la construccion de sus viviendas, ya que te-
Nian mejor ingreso y ademas, la posibilidad
de crédito del INFONAVIT; gente que deci-
dio organizarse para iniciar un negocio de
comida o de hospedaje, despues de que
estuvieron alimentando a los tralbajadores
durante mesesy vieron que podian hacerlo.

Todos estos cambios se ven en el crecimien-
to de las poblacionesy en la transformacion
de la dinamica de las relaciones al interior
de ellas, el cambio en la cultura laboral e in-
cluso una modificacion en la autoestima, la
seguridad y las expectativas de futuro, so-
bre todo en las mujeres que nunca imagi-
naron verse desempenando estos trabajosy
ganando “bien”, como ellas dicen. En algun
punto, varias expresaron que es gratificante
ganarse su propio dinero, apoyar a su fami-
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Hombres y mujeres

zona de cantera de



Joven trabajador entrevistado en la construccion del puente de Sergio Butron Casas.

lia y no depender de otra persona; es decir, que con esto también llego
una libertad que tanto deseaban.

Otro asunto importante es que las mujeres, las personas adultas mayo-
resy quienes tienen alguna discapacidad, se sienten mas seguras usan-
do el tren que otro medio de transporte, ya que hay amplios espacios,
posibilidad de moverse y vigilantes. Una persona en silla de ruedas pue-
de subir sin problemas al tren y viajar; eso era demasiado complicado en
los autobuses, algunos de ellos lo consideran imposible.

En el norte de nuestro estado ya se vive con el tren, en el centro y sur
se estan haciendo pruebas y se espera muy pronto, pero en general se
vive con ilusion el cambio, el crecimiento y el contacto con otros grupos
humanos.
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Trabajadora en zona de acopio de materiales.

En cuanto a las ciudades, el cambio se nota también porgque estan crecien-
do; no hay recuentos recientes de poblacion, pero sin duda, hay mas gente,
incluso en las ciudades menos turisticas, como Chetumal, hay nuevas vialida-
des, mas semaforos, crece la industria de la construccion con nueva oferta de
vivienda, ha subido el costo de las rentas también y de la vivienda en general,
han aumentado los desarrollos inmobiliarios.

De igual manera, los negocios que ya existian desde hace anhos en la ciudad,
se han beneficiado de manera directa o indirecta con el proyecto del tren; por
ejemplo, en la Plaza Las Ameéricas, es comun ver los viernes y sabados, como
desfilan los trabajadores del tren y entran a las tiendas a comyprar zapatos,
ropa, articulos para sus teléfonos o compran dispositivos nuevos; prevalecien-
do un gusto por los iPhone. Es decir, es palpable el flujo monetario con el que
cuentan. De igual manera se espera el crecimiento en la oferta educativa y
esta mejorando la atencion a la salud, lentamente, con nuevos hospitales,
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todavia en construccion vy la ter-
minacion de los que se encontra-
ban abandonados.

Instalaciones en la comunidad
de Nicolas Bravo, Quintana Roo

AUn qgueda mucho por hacer,
se necesitan proyectos comuni-
tarios, capacitacion en muchas
areas, pero hay un dinamismo en
la region que no habiamos visto
en muchisimo tiempo.

Hay que trabajar, hay que cui-
dar gque no crezcan también los
problemas sociales Yy la violencia, Banderera en frente 7 del Tren Maya.
porque eso siempre es un riesgo
con un aumento casi exponen-
cial de la poblacion y una trans-
formacion econémica muy no-
table, pero por lo pronto, lo que
esta sucediendo es bueno vy la
poblacion esta contenta y espe-
ranzada, lo que ha llevado a que
se toleren con paciencia y buen
animo las molestias que las obras
Nos causan en las carreteras, con
los cortes de luz, problemas de
agua, y otros, que ya llevan meses
Yy No obstante, se sabe que es por
la obra, que pasara pronto y que
significara una mejoria y tener
algo que se quiere. Se sabe que
es para el Tren Maya y se quiere el
Tren Maya, es una consecuencia,
un precio que hay que pagary no Hospital recuperado en Nicolds Bravo.
se paga a reganadientes.
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Ya casi tenemos Tren
Maya en todo Quintana
Roo y si han cambiado
muchas cosas

Paloma Escalante

Ya casi esta aqui

En el estado de Quintana Roo no hemos tenido antes ningun
tren de pasajeros, solo existio, durante algunos anos, un tren
‘desmontable” que iba de lo que hoy es Felipe Carrillo Puerto
hasta Vigia Chico en la costa, en el Mar Caribe, frente a Sian
Ka'an. Ese tren se usaba para sacar el chicle que se extraia en
grandes cantidades en la selva, para exportacion, fundamen-
talmente a la compania Adams.

Asi pues, el tren serd una experiencia nueva y ha generado ex-
pectativas, ilusiones, temores y esperanzas.

Cuando era solo un proyecto, en el ano 2019, realicé junto con
3 companeras antropologas, una investigacion sobre lo que la
gente sabia, opinaba y esperaba con respecto al proyecto del
Tren Maya; en esa ocasion recorrimos los poblados de Quin-
tana Roo por los que se sabia que pasaria: hicimos entrevis-
tas, aplicamos cuestionarios, hablamos con todas las personas
gue pudimos para recoger sus opiniones e inquietudes. El re-
sultado de este trabajo se puede consultar en el blog: trenma-
yaenguintanaroo.com y lo que encontramos fue una enorme
esperanza de que el tren viniera a cambiar la vida, a ofrecer
oportunidades de empleo, de mejorar la conectividad y la in-
fraestructura. Los padres de familia esperan que sus hijos ya no
tendran que migrar porque habra trabajo en sus pueblosy en
su region.
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Ruinas del tren desmontable de Carrillo Puerto.
Foto: Amayrani Jesus Ramirez.

En las asambleas de consulta,
a las que también asistimos,
vimos como las comunidades
daban su aprobacion al proyec-
to y pedian cosas importantesy
necesarias para esa mejora que
todos esperan en la vida de los
pueblos, como centros de sa-
lud, medicinas, caminos saca-
cosechas, centrales de abasto y
también, muy insistentemente,
educacion y capacitacion, para
que sean ellos quienes exploten
y administren sus recursos, en
la idea de generar un turismo
comunitario, sustentable y au-
togestionado.

Desde aquel momento han
transcurrido ya casi 6 anos, las
vias del tren ya recorren el te-
rritorio del estado de Quintana
Roo, hay flamantes estaciones y
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los convoyes del tren recorren ya
regularmente el norte del estado;
en el centroy sur todavia se estan
haciendo pruebas, pero la vida ya
ha cambiado en varios aspectos
importantes.

Lo que hasta ahora ha cambia-
do no lo habiamos pensado

Los cambios que ya observamos
tienen qué ver con aspectos en
los que no habiamos pensado al
inicio del proyecto, pero que in-
dudablemente se desprenden de
este proceso.

Desde hace 5 afos empezo a ha-
ber contratacion masiva de tra-
bajadores, tanto asi que se ocupod
toda lafuerza de trabajoy era muy
dificil encontrar albaniles, electri-
cistas, trabajadores agricolas, etc.



Asamblea de consulta sobre el Tren Maya en Reforma, Bacalar.
Fotos: Vleronica Llerenas Trejo.

Asamblea de consulta sobre el Tren Maya en Reforma, Bacalar.
Fotos: Veronica Llerenas Trejo.
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NiAos cortadores de cana.
Foto Ricardo Herndndez Ruiz, Gatopardo.

Todos estaban trabajando en el
tren y todos preferian trabajar en
el tren, ya que ahi tienen salarios
dignos, contratos formales, segu-
ro social e INFONAVIT.

Un sector que se vio afectado
particularmente en la zona sur
de Quintana Roo, fue el canero,
va que al buscar cortadores para
la zafra se encontraron los due-
nos del ingenio con que no llega-
ban los cortadores y al ir a buscar
a quienes en otras temporadas
trabajaban en el corte éstos res-
pondian que en el tren ganaban
al menos tres mil pesos semana-
les, con seguro social y contrato,
con prestaciones de ley, por lo
gue preferian seguir en el tren vy
no volver al corte, a menos que
les ofrecieran lo mismo o mas.
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Aunqgue el primer aho esto fue un
problema que se busco resolver
contratando mujeres y ninos, so-
bre todo ninos entre 12 y 16 anos,
que es en si otro problema, ya
para la segunda temporada de
zafra el cambio en la cultura la-
boral y las exigencias de los tra-
bajadores, que han conocido vy
experimentado sus derechos, ha
resultado en la mejora en las con-
diciones de contratacion de los
caneros, que ahora se organizan
también para pedir mejoras en
las condiciones de las galeras en
qgue pernoctan durante la zafra.
Ya no estan dispuestos a perder
aguello a lo que saben que por
ley tienen derecho.

Por otra parte, ante la insuficien-
cia de mano de obra, han llega-



do trabajadores de otros estados de la
repuUblica que ahora conviven con los
pobladores originalesy que ademas aho-
ra tienen INFONAVIT, es decir, que aho-
ra pueden adquirir una vivienda y estan
adquiriendo lotes y viviendas en algunos
poblados.

Se podria pensar que estos empleos son
temporales, que terminando la obra se
terminan también, pero la realidad es
que vemos que han generado nuevos
recursos para tener empleo y para auto-
emplearse. Por una parte, muchos habi-
tantes de las localidades en que perma-
necieron cuadrillas de trabajadores por
muchos meses, empezaron a preparar
alimento para vender, a ofrecer servicios
de hospedajey afoguearse enlaatencion
al publico y si bien hasta ahora han aten-
dido sélo a trabajadores, han perdido el
miedo de iniciar una nueva empresay se
preparan para poder recibir turistas.

Ahora hay empleos en nuevos hoteles,
halbra mas pronto, pero ya han aumenta-
do, hay nuevos sitios arqueoldgicos abier-
tos al publico que requieren empleados,
pero también son lugares en donde
vender artesanias o comida; se necesita
el mantenimiento de las vias, los trenes,
las estaciones. También se han iniciado
organizaciones comunitarias para poder
desarrollar turismo sustentable y en pe-
guena escala. La region ha cambiadoy se
prepara para mayores cambios.

JX17 TANNT [ /AN

Casa comunitaria para proyecto turistico, San Isi-
dro La Laguna, Quintana Roo.
Foto. Veronica Llerenas Trejo.

Fuentes

Toda la informacion presentada es re-
sultado de recorridos de campo y en-
trevistas realizadas por Verdnica Lle-
renas Trejo y Paloma Escalante entre
2022y 2023.
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SUPLEMENTO

Usamos el azdcar de manera cotidiana: para endulzar el café, para
preparar los refrescos de frutas o para elaborar un sabroso postre.
Claro esta que la mayoria de la gente consume azucar, en especial
los ninos vy jovenes, aungque algunos piensan en cantidades mode-
radas del dulce para no engordar demasiado o para evitar las caries.
No obstante, pocas personas se acuerdan de la historia del ubicuo
edulcorante, a pesar de que en promedio consumimos unos 50 Ki-
los de azucar cada ano.

La cana de azUcar (Saccharum officinarum) es originaria de Nueva
Cuinea, donde las investigaciones paleobotanicas la han fechado
desde 6000 a.C. Alrededor del ano 1000 antes de nuestra era su cul-
tivo fue llevado al sureste de Asia vy a la India. Aparentemente, esa
especie se injertd con canas de azUcar silvestres de China y de la In-
dia, de modo que se obtuvieron “cafas delgadas”. En un principio la
cafa se cultivaba en Asia y en las islas del Pacifico con el Unico pro-
posito de chupar o absorber su jugo dulce. La produccion de azucar
hirviendo el jugo de la cana y luego procesando éste, fue descubier-
ta en la India. El comercio con Europa a través de los mercaderes
arabes llevo a la cana de azUdcar a los paises del Mediterraneo a partir
del siglo VII.



En 1420 los portugueses introdu-
jeron la cana de azUcar a Madeira
v luego a las Islas Canarias, las Azo-
res v Africa occidental. Cristobal
Colon llevo la planta a lo que hoy
es la Republica Dominicana en
1493, El cambio de siglo vio tam-
bién la expansion de la cana de
azUcar en el Caribe, México, Cen-
troy Sudameérica.

En 1537 el adelantado Francisco
de Montejo, el Viejo, establecio
en Haltunchén, Campeche, una
plantacion de cana de azUcar y
la infraestructura para procesarla,
aprovechando amplios terrenos
gue pertenecian a su encomien-
da. La explotacion de la mano de
obra indigena, el cultivo y sus pro-
ductos (basicamente azucar, me-
laza y alcohol) en pocos ahos ge-
nerd gran rigueza, pues en 1546 ya
se exportaba azUucar, via el puerto
de lo que después seria la ciudad
de las murallas, a la capital de la
Nueva Espana, a Guatemala, Hon-
duras y Panama. No obstante, por
diversos abusos cometidos por
Montejo, en 1549 la encomienda
pasd a manos de la corona espa-
nola (Arnabar 2003: 68).

Las plantaciones de cana de azu-
car prosperaron en el clima tropi-
cal de las islas del Caribe y de mu-
chas regiones calidas de América.
Empero, el dulce de ayer jugd un
amargo papel para muchos se-
res humanos. En el cultivo, corte y

Los dulces tradicionales aun se conservan en Campeche. Son ela-
borados con distintos productos, pepita molida, cdscara de limaon,
clara de huevo, tamarindo, etc., pero invariablemente incluyen
azdcar.

El edulcorante mdas comunmente usado en México es el azdcar
obtenido de la cafa. En tiempos antiguos se usaba la miel de
abejas nativas (Melipona) que fue sustituida por miel de abeja
europea.



En México la cosecha o zafra de la cana de azucar se realiza entre noviembre y julio del ano
siguiente. Producimos mds de 56 millones, 300 mil toneladas anualmente. Poco mds de 6
millones se destina a la fabricacion de azucar. No obstante, Brasil, India y China tienen mayor

produccion.

traslado de la cana se usd mucho
trabajo, mal pagado, de las pobla-
ciones indigenas circundantes vy
éstas fueron severamente afecta-
das por las condiciones insalubres
y por las enfermedades venidas de
Europa.

Ello generd la drastica disminu-
cion de poblacion en la peninsula
de Yucatan (Cook y Borah 1978) y
la extincion de muchos grupos
autoctonos de las Antillas. La so-
lucion de la corona espanola fue
traer al nuevo mundo a miles de
nativos africanos, practica que
prontamente imitaria la corona
britanica establecida en el norte

del continente, asi como los otros
gobiernos colonizadores.

Eran épocas en las que los con-
quistadores decidian quién era
considerado como ser humano vy
quién era tratado como “habitan-
te de menor valor” o simplemente
como esclavo. La region occiden-
tal de Africa fue la que mas sufrio
por la captura y venta de seres hu-
manos, en especial los grupos que
habitaban los territorios que hoy
ocupan Guinea, Costa de Marfil,
GChana, Togo, Benin, Nigeria, Ca-
merun, Gabon y Congo.

Los colonizadores ingleses llama-
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En México existen 51 ingenios azucareros. Los principales estados productores son: Veracruz, con el 38
por ciento del total nacional, le sigue Jalisco con el 13 por ciento y finalmente San Luis Potosi, con el 7
por ciento. En Campeche es importante el ingenio La Joya, en el municipio de Champoton.

ban “oro blanco” al azUcar, sin
importar el trato infame de
muchos negros ocupados en
el sur de la actual Union Ame-
ricana. Por su parte, los coloni-
zadores portugueses inunda-
ron de esclavos las ubérrimas
tierras de Brasil. En México la
poblacion negra esclava fue
abundante en el sureste, es-
pecialmente en Veracruz vy
Oaxaca. El comercio de escla-
vos fue practicado a lo largo
de tres siglos, proveyendo asi
mano de obra barata para los
colonizadores franceses, ho-
landeses, britanicos, espano-
lesy portugueses establecidos
en el continente americano.

En Campeche el cultivo y procesa-
miento de la cana de azUcar es muy
importante. Para dar idea de la re-
levancia del cultivo en tierras cam-
pechanas, en 2000 la produccion
de cana de azuUcar del municipio
de Champoton alcanzé poco mas
de 188,000 toneladas y fue el princi-
pal producto de los cultivos frutales,
muy por encima de todos los demas
frutos (chicozapote, mango, naran-
ja, etc.) y casi constituyo el total de
la produccion de los cultivos ciclicos
(maiz, arroz, sandia, chile jalapeno,
etc), pues estos llegaron a 200,924
toneladas (Castillo 2001: 32-33).

Agui debemos mencionar el rele-
vante papel que en esto juega el

-54 -



Nuestro pais ocupa el segundo lugar en consumo de dulces y chocolates en Latinoamérica,
solo por detrds de Brasil. En 2021, los ingresos totales del sector alcanzaron los 28 mil millones
de ddlares.

ingenio La Joya, fundado por
Cabalan Macari en la primera
mitad del siglo XX. Las insta-
laciones fueron creadas preci-
samente en terrenos de la ex-
hacienda Haltunchén, donde
estuviera el trapiche o molino
rdstico de Montejo, a pocos ki-
l6bmetros al sureste de Villa Ma-
dero.

Actualmente, el ingenio LaJoya
produce un promedio de 64 to-
neladas de cana por hectarea;
en el sistema temporal alcan-
za entre 70 y 80 toneladas y en
el sistema de riego hasta 150
toneladas de cana por hecta-
rea. En esa industria participan
4500 trabajadores directos, en-

tre obreros y productores. En la
actualidad, alrededor de 10,000
hectareas estan dedicadas al
cultivo de la cana de azUcar.
De esa manera, la produccion
azucarera de Campeche se
suma a la de los mas de 50 in-
genios que existen en México,
principalmente en Veracruz,
Jalisco, Morelos, Chiapas, Oaxa-
ca, Tamaulipas y Sinaloa.

Finalmente, debemos comen-
tar que el azucar se clasifica
dependiendo de los procesos
aplicados a la extraccion y el
gusto del consumidor: 1) Cru-
da, mascabada o morena: sus
cristales son los de mayor ta-
mano y conserva una pelicula
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de melaza que envuelve a cada
cristal; 2) Blanca, standard o di-
recta, que se produce median-
te procesos de clarificacion; y 3)
Refinada, que se cristaliza dos
veces a fin de obtener una ma-
yor pureza.

Un ultimo comentario es que,
entre mas de 70 paises dedi-
cados al cultivo, Brasil hoy es el
principal productor de azucar
en el mundo. En 2023-2024 ese
pais produjo mas de 750 millo-
nes de toneladas. India genero
unos 375 millones de tonela-
das. Les siguen Tailandia, Chi-
na, Pakistan y México (casi 60
millones de toneladas).

Los primeros sabores de los helados incluyeron
limon, vainilla, chocolate y fresa. A fines del si-
glo XX la industria inicio una amplia diversifi-
cacion al integrar nuevos sabores como los de
chile poblano, tequila ariejo, jitomate, aguaca-
te o frutas que no se usaban.



Bebidas como la ginebra, el ron blanco, el tequila o el whisky no presentan aditivos ni azdcar, por lo
tanto, contienen menor cantidad de calorias.
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