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1. Qhapaq Nan descendiendo pot la que-
brada Guytoc v atravesando |a laguna
del mismo nombre, cerca de
Huanucopampa. Rondos, Huanuco.
Elmer Cuente.

2. Cosecha de papas en un campo de culti-
vo aledaio al Qhapaq Nan en el valle dei
Yanamarca, Junin. Elmer Cuente.

| | ace algo mas de 500 afios, los
pueblos que habitaban las monta-
fias andinas y su enforno, mantenian

una extensa red de caminos gue unian
los extremos norte y sur del continente
sudomericano. No eran caminos he-
chos al andar, o de oquellos que naci-
an de la voluntad locol de conectarse
con los vecinos; se trataba de un ambi-
cioso proyecto vial, alimentado por la
necesidad de conectar pueblos aleja-
dos, tonto para cubrir demandas y
ofertas de bienes intercambiables, co-
mo también para satisfacer la informa-
cién que requiere el gobierno de un
territorio muy extenso. Era una red vial
que tenia deirds un proyecto politico
muy ambicioso y, sin duda, un Estado
muy poderoso.

Pero, era algo mas que eso; era,
en verdad, un proyecto monumental.
Hernando Pizarro,' uno de los capi-
tanes involucrados en la conquista
del Per(, en carta fechada el 23 de
noviembre de 1533 —un afio después
de lo llegada de los espaiiocles al
Tawantinsuyu- decia de su vigje entre
Cajomarca y Pachacamac, el primero
que hicieron los europeos por las tie-
rras andinas: “El camino de la sierra
es cosa de ver, porque, en verdad, en
tierra tan fragosa, en lo cristianidad
no se han visto tan hermosos caminos,
toda la mayor parte de calzada.
Todos los arroyos fienen puentes de
piedra o de madera. En un rio grande,
que era muy cavdaloso e muy grande,
que pasamos dos veces, hallamos
puentes de red, que es cosa maravillo-
sa de ver. Pasamos por ellas los caba-
llos. Tiene cada pasaje dos puentes: la
una, por donde pasa el sefior de la tie-
rra o sus capitanes. Esta tienen siem-
pre cerrada e indios que la aguardan;
esfos indios cobran portazgo de los
gue pasan;” y, sobre el camino en la
costa comenta que: “El camino va muy
ancho, fapiado de una banda e de
ofra. A trechos casas de aposenio he-
chas en él, que quedaren de cuando
el Cuzco (el Inca) pasé por aguella tie-
rra. Hoy poblaciones muy grandes.
Las casas de los indios de cafizos; las
de los caciques, de tapia, e ramada
por cobertura, porque en aquella tie-
rra no llueve... Desde el pueblo de
San Miguel hasta aquella mezquita



habia ciento sefenta o cienfo ochenta
leguas [cerca de 800 kilometros], por
la costa, de la tierra muy poblada.
Toda esta tierra atraviesa el camino
tapiado”.

Eso decia, en el siglo XVI, quien
vio el camino en uso pleno y podria
pensarse que su asembro y holago
eran producto del orgullo que sentia
por su descubrimiento o por las estre-
cheses de su tiempo y sus escosos co-
nocimientos, pero no se puede pensar
lo mismo de Alexander von Humbaoldt,
un cientifico aleman que casi tres si-
glos mas tarde y con un amplio domi-
nio sobre la informacién de lo que
habia en el planeta en 1813, ofirmo-
ba que Ef gran camine incaico fue una
de las mds itiles y al mismo tiempo
mds gigantescas obras jamés realizo-
das por el hombre ?

A fines del siglo XIV, como coro-
lario de un notable crecimiento de las
actividades agropecuaria y manufac-
turera, estaban movilizados los pue-
blos de todo el territorio andine, des-
de las tierras de los Taironas, Laches y

Muiscas, en lo que hoy es el norte de
Colombia, hasta las de los Diaguitas,
Picunches y Huarpes del lejano sur chi-
leno y argentino.

Estaban en pleno apogeo los rei-
nos que habian nacido unos siglos
airas, ligados a los grandes proyectos
hidraulicos que nutrian los valles de la
costa norfe peruana asi como los que
se formaron en forno a las genercsas
tierras de pastura que rodean el lago
Titicaca. Con excepcion del deferiore de
algunas regiones, que habian aban-
donado, en los Gltimos siglos, exitosos
proyeclos agricolas sustentados en la
explofocién de tierras anegadizas, co-
mo los de la depresion momposina del
norte colombiano o los de los pasajes
bolivianos, el sigle XIV era una época
de crecimienios considerables, con un
significativo incremento de la pobla-
cién y de ampliacién de sus tecnologi-
as Y recursos.

Una gran parte de la poblacién no
habia salido de la esfera local de sus
dominios, de base tribal y aldeana,
con focos urbanos concentrados en los

andes cenirales y algunos procesos de
complejidad social visibles en las fie-
rras altas de Colombia y Ecuador, el
Noroeste Argentino y los oasis y pu-
nas del norte de Chile. El mapa no era
pues uniforme y mas bien aparece
como un mosaico de costumbres, eco-
nomias, lenguas y artes.

Lo gente vivia sus éxitos en medio
de obvias dificultades de comunica-
cién, lo que determinaba relaciones
de conflicto, expresadas en guerras y
habitos de agresion y defensa. Los
arquedlogos encuentran esta etapa
asociada a la habilitacién de fortifico-
ciones y toda clase de recursos guerre-
ros y, segun nos cuentan los cronistas
del siglo XVI, quedaba en la memoria
colectiva el registro de una época de
guerras de todos contra fodos, que se
superd en gran parte del territoric en
el curso del siglo XV, con la formacion
del Tawanfinsuyu, un proyecto politico
conducido por los Incas del Cusco,
gue si bien consistia en una estrate-
gia de unidad politica, se sustentaba
igual mente en el respeto de la diversi-
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3. Laguna Pomaccocha, Ayacucho. Juan
Paucarima,

4. Paisaje glaciar en las nacientes del rio
Canete, vista de la laguna Escalera
desde el sector Escalerayoc. Archivo
Fotogréfico del Instituto Nacional de
Cultura del Per(.

dad de formas de vida, creencias y
saberes.

Es del seno de esa propuesta polifi-
ca que nacié la extensa red de cami-
nos que nos ocupa, A lo largo de los
siglos y milenios que abarca la ocupe-
cién del ferritorio andino, los pueblos
hab‘an desarrollado diversos medios
de comunicacién, por tierra y agua,
que les permitia intercambiar bienes
y gentes, Asi fue como se fueron cre-
ando las tecnologias camineras, los
vadoes y los puentes, los toneles, las
calzadas y las cunetas, las alcantari-
llas y los drenes, los muretes y sefias
del camino, los tambos para el repo-
so y el abastecimiento. Asi se fueron
haciendo los caminantes y las carava-
nas, los mensajeros solitarios y aque-
llos que forman “cadenas” o “postas”
(lomados “chasquis” o correos). Hay
escenas viejas, cenfenarias, que nos
muestran a los “correos” cruzando los
desiertos y los cerros a inicios de nues-
tra era, entre los Mochicas de la costa
norte del Peri. Hoy puentes que datan
de mil afios antes de la era cristiana,

como el que habia en Chavin hasta
hace 60 afios, cuando una avalancha
se lo llevé.

Hay, en fin, una larga tradicién ca-
minera, anterior al Tawantinsuyu, con
rutas de 50, 100 o tal vez 500 o mas
kilometros. Hubo proyectos mayores
antes de los Incas, como el que monta-
ron los Wari, con centro en Ayacucho,
entre los siglos VI a X de nuestra era,
con una red de caminos de casi
2,000 Km. de eje. Entre los siglos XIII-
XVI, los Chims mantuvieron un proyec-
fo similar en la costa entre Llima y Pivra
y sus antecesores Mochicas lo hicieron
entre los siglos [FV] d.C. No estan sufi-
cientemente examinados, pero todo
indica que algo similar ocurrié en el
centro-sur andino, con base en Tiwa-
naku, enfre los siglos V-XI, pora el uso
y manejo de extensas caravanas de
llamas que iban desde los desiertos
costeros y las punas, hasta las monto-
fios hiomedas del Este. Algo asi, si
bien aun por definir, estaba en gestion
en manos de los Muiscas de la meseta
bogofana.

Pero nada de eso llego a tener el
volumen y las calidades del Qhapog
Nan que forjé el proyecto politico
incaico. Alli se unieren y habilitaron
caminos vinculantes, integradores de
la diversidad y dispuestos con los re-
querimientos y exigencias de una obra
publica de rango urbanoe planificador.
Por cierto, la mayor parte de la obra
debe ser considerada en sus valores
ingenieriles y arquitecténicas, con el
uso de pavimentos o afirmados, muros
laterales y de refencién, peldafos y
mampuestos, fuera de las obras de
apoyo y servicio.

Sin duda, esta region sudameri-
cana ha sido testigo de una de las ci-
vilizaciones mas sobresalientes del
mundo antiguo, y el incario es una
parte importante de esa civilizacién.
El papel del Qhapag Nan en este real-
ce es cenfral, porque permitié configu-
rar un proyecto de pais unificado en
medio de una gran diversidad, sin
procurar uniformidad pero si integra-
cién. En la actualided, su importancia
cobra vigencia mas allé de lo que



podamos entender por una red vial,
vale decir un conjunto de caminos que
permiten el transito. La red vial andina
liene una connotacién mas amplia,
pues involucra un elemento ordenador
del espacio andino, que pudo mane-
jar una extensa y desigual superficie
de aproximadamente cuafro millones
de kilémetros cuadrados, con una red
de mas de 23 mil kilémetros de cami-
nos, que conectaban los centros ad-
ministrativos y religiosos del mundo
Andino y, a su vez, los mds diversos
focos de materias primas e industrias.

El sistema vial inca se extiende en
los territorios de cinco paises del con-
tinente sudamericano: Argentina, Bo-
livia, Chile, Ecuador y Perii y toca
fimidamente el sur de Colombia.

Por mucho tiempo, desde la inser-
cidn occidental en el mundo andino,
las comunidades, alguna vez articula-
das por el Qhapag Nan, fueron pro-
gresivamente desprendidas de su eje
de cohesién y muchas veces condena-
das a una debilitante autarquia, que
en nada beneficic a su desarrollo. El
sistema que constituyd su posibilidad
de comunicacién, fue marginado por
la introduccién de vias carrozables
cuyos requerimientos fopogréficos ha-
cen coslosa y dificil su habilitacién en
la cordillera. Eso nos enfrenta, hoy en
dia, a un contradictorio paisaje de exi-
tosos asentamientos antiguos y condi-
ciones de extrema pebreza a lo largo
de muchos de los tramos del Qhapaq
Nan. Pero nos enfrenta, también, o te-
rritorios en donde el abandeno ha per-
mitido conservar y mantener activos
los valores nativos, noturales y cultura-
les, que permiten rescatar el notable
patrimonio andine de la diversidad.

El Qhapaq Nan, con sus herencias
milenarias y sus potencias tecnolégi-
cas y artisticas originarias esta en
gran parte visible y aun hay varios de
sus framos en uso. Sus servicios de a-
poyo, con hospedajes y caserios, sus
ciudades o santuarios de destino, es-
tan oun alli, en condicion de testigos
de una de los grondes obras de la
humanidad. Requieren cuidado y trato
adecuado. Su recuperacion para fines

de visita y festimonio, puede ademas
ser de beneficio para reintegrar las
regiones a un circuito de relociones
nuevo, dentro de los ferminos de nues-
tro tiempo. Conseguir la inclusion del
Sistema Vial Inca, Qhapag Nan, a la
Lista de monumenios del potrimonio
mundial de la UNESCO, hace posible
la integracién regional en pos de la
unidad de aquellos pueblos y paises
separados por la historia reciente.
Cuando Francisce Pizarro y sus
asociados llegaron al Perd, en 1532,
ingresaron a un pais cruzado por esa
compleja red de comunicaciones, que
no sélo permitia frasladarse de un
lado a ofro del territorio por caminos
bien trazados y bien servidos, sino
que gracias a ella circulaban las nofi-
cias y los bienes con gran rapidez,
con un alto grado de eficiencia y segu-
ridad. Gracias ¢ eso, los pueblos de
la sierra recibian con prontitud los pro-
ductos del mar y, asimismo, llegaban
a los valles costeros las maderas finas
y las plumas policromas de los bos-
ques himedos de la amazonia. Gra-

cias a eso, los Incas del Cusco podion
administrar el trabajo y la produccién
de territorios alejados en miles de kilo-

melros de esa ciudad. Los canares,
noturales de lo sierra sur del Ecuador,
y los chachas de Amazonas, vivian en
los valles del Cusco y en las cuencas
templadas de ofras provincias incai-
cas, sin perder, por esta cousa, el
acceso a sus bienes nativos ni el con-
tacto con sus parientes. Tan era asi
que, en poco tiempo ~después de la
conquisto espanola- los diversos pue-
blos que cumplion tareas comunales
de servicio al Tawantinsuyu en muy
diversos lugares del Imperio, retorna-
ron a sus lugares de origen, sin demo-
ra; los espafioles pudieron llegar sin
cansancio desde Cajamarca hasta el
Cusco en pocos dias, premiados por
la hospitalaria generosidad de los ser-
vicios de comida y abrigo que ofrecia
el camino.

Tres siglos después, ya entrado el
siglo XX, la instalacién de los medios
mecanicos de transporte indujo a una
politica de comunicacién terresire ba-
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5. Puya Raimondi. Cirllo Vivanco.

6. El Qhapagq Nan ha sido trazado labrando
los afloramientos rocosos en |as alturas
de Lauricocha, Huanuco, Eimer Cuente.

sada en el uso de los carros. Si bien
lento, el abandono de los caminos
peatonales o de acémilas fue en os-
censo, provocando la habilitacién de
carreteras —que son caminos para ro-
dar y no para caminar. Al articular las
nuevas tecnologias del fransporte con
una opcién econémica axpormdorcf
los estrategias de comunicacion se fras-
ladaron abiertamente hacia la costa
—en conexion con los puertos— donde
habic espacios susceptibles de ser ha-
bilitados como terrenos horizontales,
cortando los desiertos vecinos al mar.

La consecuencia de la construccion
de la carretera Panamericana, cosle-
fia, como la gran via lengitudinal que
conectaba el pals enfero, fue un fuerte
disloque en la comunicacion del resto
del pais, dado que el esquema de
comunicacién resultante establecia
una conexion fluida de los pueblos de
la sierra con los puertos de lo costa,
pero con ninguna © muy poca posibi-
lidad de articulacién de los pueblos
enfre si. El resultado fue el ascenso de
la incomunicacién. Se instalé como
norma la imposibilidad de promover
un mercado inferno que vinculase es-
tructuralmente el campo con las ciudo-
des y una creciente fendencia a la
migracién fransversal ~de la sierra a
la costa—y la lucha por construir costo-
sas y no siempre eficientes carreteras
en todo el inmenso circuito de asento-
mienfos humanos que hay en el Per(.
Con un esquema asi, la Amazonia,
desde al selva alta cordillerana hasta
los llanos, quedé en lo marginalidad
mas absoluta.

Esta opcién vial consolidé el cen-
tralismo limefio y fue el eje del de-
sarticulado crecimiento urbano de la
segunda mitad del siglo XX, que gene-
ré una red lineal de carreteros, nacida
obedeciendo lo oferto de un proyecto
de desarrollo urbano que no tenia los
cimientos de la articulacién econdmi-
ca y social que sustentan la conexién
entre los diversos agentes de la pro-
duccién y el consumo, que son la base

_real de la estructura urbana. Si bien

no es la Onica, es ésta una de las prin-
cipales fuentes de extrema pobreza

que cubre los extremos y las margenes
de esa red en los desniveles de nues-
tra geografia. También, desplazé la
vieja red de articulacién andina, que
tenia como eje central la cordillera de
los Andes. La opcién originaria andi-
no, conducia a una solucién peatonal,
donde el camino debia facilitar el tran-
sito de personas, séquitos y carava-
nas, muchas veces acompafiados por
recuas de llamas, conduciendo a los
trajinantes por senderos firmes y bien
trazados. Se recorria longitudinalmen-
te la cordillera, salvando las pendien-
tes con el uso de escalinatas, salvando
las quebradas con el uso de puentes y
habilitando “pasos” en los puntos del
camino donde los macizos imponian
soluciones tales como tineles o exten-
sos framos construidos.

El “Qhapaq Nan” era el camino
principal, de donde se desprendion
una serie de caminos laterales que vin-
culaban el eje longitudinal con todos y
cada uno de los asentamientos huma-
nos instalados en los cimas, laderas y
quebradas de la cordillera. Desde to-
dos los puntos era posible llegar a una
red que era radial o lineal segin la
demanda de los territorios. De ese mo-
do, los productos de la fierra podian
transitar de uno a ofro confin del pais,
segun la demanda de las necesidades
y los proyeclos, pero sobre todo podi-
an conectar con eficiencia a los veci-
nos préximos y lejanos, permitiendo
un circuito de intercambios de bienes
y servicios que hacian posible la efi-
ciente prestacion de ayudas mutuas en
todas las circunstancias en que éstas
fueran necesarias.

Este régimen caminero, que tenia
trazos bien delimitades, con sefializo-
cion de las rutas mediante una defini-
da fijocién de los linderos del camine,
iba acompaiado, ademas, de una po-
litica generosa de reservas y conser-
vas de alimentos y vestidos, mediante
la instalacién —en la vera de los cami-
nos— de almocenes, “qollqas”®, donde
se guardaban los excedentes para
cubrir los demandas no previstas, que
iban, a su vez, acompaiados de las
estaciones, "tambos”, donde los cami-



nantes podian reposar y reponer ener-
gias. De este modo, a lo large de los
mds de 30 mil kilometros de la ruta,
los viajeros sabian que podian fransi-
tar sin desviarse del camino, con la
plena seguridad de disponer de las
facilidades de bienes y servicios nece-
sarios para largos trayectos.

El camino hacia posible que los
“chaskis”, mensajeros del Inca, lleva-
ran las noticias de todo el imperio en
poco tiempo, facilitando la interven-
cién del Estado en fodas las instancias
administrativas en las que éste estaba
comprometido. Era el mismo medio
gracias al cual el Inca recibia en el
Cusco los beneficios del fributo que lle-
gaba en la forma de bienes —como
pescados frescos del mar- o de fuerza
de trabajo itinerante. También era el
medio gracics al cual se frasladaban
los ejércitos del Inca a establecer las
condiciones impuestas por el Estado
en las zonas sometidas por el Cusco.

Asi pues, ese camino de los Incas
causé una explicable sorpresa enlre
los espafoles que lo encontraron en
plenc funcionamiento. Los tramos enlo-
sados, muchos de ellos protegidos por
murallas que acompanaban a los sé-
quitos por largos recorridos, asi como
la anchura de los trazos, fijados con
bordes claramente visibles en la ma-
yor parte de los frayectos, convierte a
la via —~ademés de un verdadero servi-
cio-en un increible espectéculo.

Espectdculo si, de armonia y se-
guridad, que se combina con el que
ofrece el paisaje natural andino, poli-
cromo vy diverso. De los més de 7 mil
kilometros de largo que tiene la cordi-
llera de los Andes, unos 5 mil estaban
cubiertos por el @hapaq Nan. En esos
5 mil kilomeiros se registra la variedad
mas notable de paisajes que hay en el
planeta, desde los ambientes gélidos
de lus monlafias nevadas, que se ro-
dean con pdaramos y estepas frias,
hasta las quebradas con bosques hi-
medos o secos -segin lo lofitud- y las
sabanas y los valles vecinos, templa-
dos o célidos y, luego, los arenales y
roquerios de fodos los colores de las
sierras dridas. Bosques verdes, esfe-

pas amarillas y roquedcles con cactus

desparramados son cuadros que el
trajinante puede ver en una sola jorna-
da de Qhapaq Nan, yendo luego a
reposar en el valle o el abra donde
estd instalado el tambo o la civded de
su destino, contemplando las monta-
fias, cuyos “apus” le dan profeccién.’

En términos de pairimonic arqueo-
logico es, sin dude, el mayor monu-
mento que se conoce en el Continente
americano y que es compartido por
cinco paises andinos. En esa ruta vi-
ven hoy comunidades de agriculfores,
pasfores, mineros y pescadores; hay
pueblos cuyas artesanias cruzan los
mares gracias a la riqueza de sus for-
mas y confenidos, mientras ofros las
guardan sin poder fraficarlas. Es una
ruta colapsada, saturada de promesas
de reforno.

La tecnologia de las comunicacio-
nes ha avanzado notablemente, aun
cuando sigue siendo basicamente una
tecnologia al servicio de las geografi-
as planas, con un dlto costo para las
montafiosas, pero entre ellas hay —co-

mo las ferrovias— sistemas durables
que tal vez siguiendo la ruta del
Ghapag Nan permitan rescatar las
bondades de un régimen interconecio-
do enire la gente de este pais maravi-
lloso, que puedan movilizar los bienes
y las personas, que por demandas de
la produccién o del turismo requieran
de ella.

* Hernando Pizarro [1533]. Cartade H. R a
los Qidores de la Audiencia de Santo
Domingo. En: Tres Testigos de la conguis
ta del Perii, pp. 47-65. Seleccion y Pro
logo del Conde de Canilleros (pp. 14-30).
Madrid: Espasa Calpe, S.A., Tercera
Edicion, 1964 (p 57).

? Alexander von Humbaoldt [1813]: Sities de
las cordilleras y monumentos de fos pue-
blos indigenas de América. Trad. de Ber-
nardo Giver. Buenos Aires, Hachette,
1968.

I “Apus” son los dioses o fuerzas naturales
que protegen la vida y dan seguridad.

L4



