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Kerr, John Leeds, Destino Topolobampo. El Ferrocarril de Kansas City, México y Oriente

Traduccion Jessica Juarez, México, Siglo XX editores, 2003, 269 p. (Serie Los Once Rios) Juan José Gracida Romo
| libro nos cuenta las historias del Ferrocaril Kansas City, El llbro nos habla del lamado principe de los promotores de los
México y Oriente, que fue el proyecto de unir la ciudad ferocariles en los Estados Unidos, que también podriamos definir como
de Kansas en los Estados Unidos al puerto de un empresario sofador o especulador  financiero gue consfruyd un
Topelobampo en el Estado de Sinaloa de la Republica Mexicana que fermocarl desde Kansas hasta la costa del Pacifico. Este artifice del
abarca desde finales del siglo XIX hasta mediados del siglo XX. ferrocaril, Arthur Edward Stilwell, fue un ejecutivo de la ciudad de Kansas
dedicado a los bienes raices y seguros, que nacio en la ciudad de
El fexto nos permite tener una idea completa de lo que Rochester, Nueva Yorkel 21 de octubre de 1859, En los Estados Unidos sele
significo el esfusrze de la construccion del ferrocanil desde el lado identifica con la construccion de dos ferrocarrles del sudoeste, el Kansas
americano y del lado mesxicano, y principalmente la realizacion de City Southern v el Kansas City, México y Oriente y  en México como el
un suefo de dos empresarios norfeamericanos del siglo XIX: Albert iniciador de la construccién del Ferrocarrl Chihuahua al Pacifico.
Kimsey Owen y Arthur Edward Stilwell, En México se habian publicado
algunos trabajos gue nos cuentan la historia del ferrocaril del lado Muy inferesante resulfan las historias de como se fue
mexicano, como son los trabajos de Francisco R Aimada sobre el constiuyendo ycompletando el ferrocar de Kansas a finales del siglo XIX
Ferrocarril de Chihuahua al Pacifico y de Sergio Orfega Noriega sobre vy principlos del XX, hasta la frontera con México, Construccion gue fue tan
el proyecto de Owen en Topolobampo; pero poco sabiamos sobre la azarosa como la via del puerto de  Topolobampo hasta Chihuahua parc
historia de la vig del lado americano y de un empresario completarla construccion del Chepe v dela fronfera a Chihuahua,
paradigmdtico como fue Arthur Edward Stiwell, quien retomo las
ideas de los norteamericanos del siglo XX scbre la *Ruta del Oriente” y El livro en suma, es un regalo para los amantes de la historic de
el sueno de Owen scbre la construccion de un ferrocarrl desde los ferrocariles y del norte de México,
Kansas, Estados Unidos hasta el puerto de Topolobampo en Sinalog,
Méxice.

Jauregui, Luis, los transportes, siglos XVI al XX, México, Editorial Océano- UNAM, 2004,

(Historia Econémica de México 13) 162 pp. Jiiah Joss Grasias R

fransporte en México, dentro de la celeccion de Historia Econdmica de México. En el libro destacan los aspectos tecnologicos del

fransporte en México y,suimpacto sobre el desempeno de la economia en la historia del pais, En donde para el autor, unc caracteristica
haside la coexistencia de los modos de trasporte en el tiempo. Por eso, creo adecuado de darle el titulo: de famemes al avién. Unaimagen nos regalo
el autor, que nos explica porque escriblé el libro como lo escribid, Nos dice que miro en una fotogrdfic, de mediados de sigle XX, a un indigena
cargando en un canasto a una persona sobre sus hombros, comolo hacian los tamernes del periodo precolombino, en pleno siglo de la aviacion,

E | historiador regio Luis Jauregui, investigador del Instituto Jose Maria Luls Mora, nos entrega una sintesis de cinco siglos de la historla del

Asi nos lleva del capitulo inicial de tamemes y canoas en el México prehispanico; al de de caminos, mulds y barcos el trasporte colonial y del
México independiente, donde sobreviven los tamemes y las canoas; al de ferrocarrlies, caneteras y puertos del México del siglo XIX, donde sobreviveny
traslapan los anteriores medios de transporte; hasta el capftulo de ferrocariles, caneteras, aviones, puerfos y barcos en elsiglo XX, donde sobreviven en
rnuchos lugares de México los tamemes v las canoas.

En México, como en el mundo, los frc:nsportes han sido una actividad fundamental para el funcicnamiento eficiente de los infercambios de
mercado y del desemperio de la econoria del pais. Ya que ayuda al desplazamiento de los productos y las personas a lo largo del espacio
geogrdfico del pals. Espacio geogrdfico diverso paricularmente dificil para el desarrclio del fransporte en México que ha influido de manera
determinante en la historia v la forma en que se desarrollaren los fransportes, Lo anterior condiciond la magnitud del crecimiento econdmico alo largo
de la historia, y en ocasicnes obligd a los habitantes del teritorio a utilizar formas alfernativas de transporte como los famernes y las mulas; entretanto se
desanollaba una tecnologia que permitiera sortear las dificultades fisicas del pals y utllizar la tecnologia modermea.

Finalmente, nos comenta el autor, a finales del siglo XX se observa en México gue se fransportan mercancias y personas principalmente por
carretera, graclas al desarrolio de los factores institucionales como al espectacular desarollo tecnoldgico de la infraestructura. Contribuyendo
sustancialmente al crecimiento econdmico de México.

Una primera visién en conjunto de un problema tan complejo, nos regala el autor para leerlo vy enteramos de la historia de los fransportes en

México.
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