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la anomalia magnética presentd una sefial elevada), entre los canales por
donde fluyen las corrientes; ahi mismo, de forma més intrusiva, e incluso en
la superficie de los tres islotes.

Pese a no contar todavia con mas pistas, la importancia del hallazgo
radicano solo en ser uno de los primeros indicativos de la presencia europea
en aguas americanas, sino en su significado en términos de las experiencias
que derivan del conocimiento de un evento catastréfico que fue vital en el
conjunto de identidades e ideales de la época. La navegacion que permitié
recorrer los océanos del mundo supuso la integracion del naufragio en la
historia global. Asi, el naufragio del siglo xvi —o tan solo su posibilidad—, es
una categoria que surge de experiencias de navegacion inéditas en nuevos
contextos geograficos y climaticos. Como experiencia universal, representa
el paradigma catastrdéfico en el desarrollo de la modernidad y forma parte
de la gestacidon de la cultura americana (Bénat-Tachot, p. 286-289). Nos
recuerda que, en la configuracién del Imperio espanol, el infortunio naval
(humano y material) representé la posibilidad constante de pérdida de un
“nuevo mundo” apenas en construccion. @
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ACCIDENTE

MARITIMO

EN CAYO

TRIANGULOS: RESTOS DEL SIGLO XVI
¢L0S ULTIMOS MOMENTOS EN UN CEMENTERIO

DE UN NAVIO DE TIEMPOS DE BARCOS

DE LA CONQUISTA? Los primeros exploradores europeos

que con sus navios buscaron bordear
la plataforma continental, cuyo trazo

imita el contorno suroeste de la pe-

ninsula de Yucatan —en lo que hoy se
conoce como Banco de Campeche, Golfo de México—, se encontraron con
la dificultad de navegar en aguas poco profundas. Como para una buena
travesia habia que mantener las quillas de los barcos a distancia del fondo
marino, descubrieron que ello solo era posible alejandose del litoral, hacia
el interior del Golfo, cuando tras avanzar progresivamente por un talud que
va de 9 a 50-75 brazas,' en aproximadamente 15 km de distancia, se perdia
la vista de la costa.

Para entonces, con la popa cortando el espejo del mar, daba comien-
z0 una aventura para muchos navegantes todavia desconocida. Cada vez
mas cerca de los limites exteriores de la plataforma (en el llamado Escarpe
de Campeche), con buen clima, desde la distancia se podian avistar, como
puntos concretos en la retina, los trazos sinuosos de bancos, cayos y arre-
cifes. Barreras intermitentes de sur a norte que parecen advertir que, de
seguir adelante, uno puede hallarse de subito en la zona méas insondable del
Golfo, la Fosa de Sigsbee, cuyo abismo hasta ahora conocido cae hasta los
4,384 metros de profundidad.

Dispersos por este promontorio natural, reposan cadaveres de viejos
bajeles y otros mas recientes, yacimientos formados a lo largo de siglos de
historia de la navegacién en la regién que comenzd en el temprano siglo
xvl. Este cementerio de naufragios resulta de la composicién de los relieves
geoldgicos que, a la vez que atraen a los que buscan referencias geogréficas
durante su navegacion, los obliga a adentrarse en zonas de alta traccion,
donde confluyen fuertes corrientes y asechan escollos y bajos de arena. El
infortunio podia llegar acompafiado de una tormenta, huracan o norte ene-
migo, por no poseer una carta nautica adecuada, por un célculo desacer-
tado, exceso de confianza o bien, por falta de pericia del piloto. Avistadas

1 Una braza equivale a 1.8 metros.



tardiamente, los barcos tenfan que hacer un gran esfuerzo para esquivar
estas trampas naturales y el peligro de quedar atrapados en su red de co-
rales y arena, con el mar entero abierto ante los fragmentados maderos de
SUS €ascos.

Los accidentes navales parecen haber sido particularmente numero-
sos en los cayos conocidos como Tridangulos (Sur, Este y Oeste): una triada
de arenales emergentes circundados a unos kilémetros al sur por los bajos
Obispos, al sureste por Cayo Arcas, al este por Banco Nuevo y Banco Pera,
y otro tanto al noreste por Cayo Arenas. Aqui, restos de barcos que ya no
existen, de diversas épocas y origenes, comparten rasgos indicativos del
intento de sus tripulaciones por evitar un final fatal. Entre ellos, un contexto
en particular es evidencia del paso de uno de los primeros navios espafioles
por la zona.

UN HALLAZGO FORTUITO

Fue descubierto de manera accidentada en 1998, cuando se realizaba una
busqueda con tecnologia geofisica (magnetémetro y sonar) de vestigios de
naufragios en los alrededores de los cayos Sur y Este, como parte de un in-
ventario de patrimonio cultural sumergido en el Golfo de México (véase Luna
Erreguerena, 1999). Bajas profundidades, vigorosas corrientes y cambios de
mareas dificultaron el trabajo de los investigadores, sobre todo en la cara su-
reste del conjunto, donde el oleaje golpea incesantemente casi de manera
perpendicular. Ello provocd que la embarcacion de rastreo estuviese en pe-
ligro de volcarse o chocar en su cordillera, e impidié acercarse a los canales
que anidan al interior de los cayos cuando la marea es alta, asi como en el
mas ancho y hondo que los separa.

Justo en esta zona de mayor riesgo, al bucear a lo largo de la pared
para ubicar los objetos que generaban las anomalias magnéticas, se detec-
td una gran concentracion de artefactos de entre los siglos xvi-xvii perte-
necientes a diferentes accidentes navales. Al registrarlos mediante dibujo,
foto y video, también se observaron huellas de saqueo y hasta del uso de
explosivos con la intencién de liberar aquellos que quedaron atrapados o
concrecionados en el coral. Cerca de la punta noreste del Cayo Este, entre
los 2 'y 3 metros de profundidad, se hallaron los vestigios méas antiguos. Sus
caracteristicas y distribucién hacen pensar que fueron parte de un navio
que combatié para evitar encallar ahi mismo o estrellarse al interior del islo-
te, quizas en el punto en que la sefial de la anomalia se volvia mas intensa'y
donde no se pudo verificar debido a las condiciones adversas.
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meses, algunos de los sobrevivientes regresaron unay otra vez al lugar del
accidente a recoger las maderas que quedaban de la carabela, el maéstil,
los cables, la jarcia y todo lo Util que fuese posible sacar a rastras y de las
profundidades. Con todo ello, armaron una pequefia barca en la que cuatro
hombres navegaron durante 11 dias en busca de tierra firme, llegando final-
mente cerca de la Villa Rica. Desde ahi, dias después se mandd otra carabe-
la a su rescate. Que aquel barquillo, ademas, haya llegado a Veracruz, tanto
a Oviedo como a nosotros nos parece mas razonable si hubiera partido de
Tridngulos, pues de haberlo hecho desde Alacranes, al doble de distancia,
ademas de que el periplo en tales condiciones hubiera sido otra odisea, ex-
trafiaria que sus nautas no se hubieran topado primero con litorales de la
Peninsula de Yucatan, mucho més cercanos.

Como sea, solo 17 personas sobrevivieron a aquel infortunio, y en el
tiempo en que Zuazo logré llegar a la Ciudad de México para cumplir con su
mision diplomatica, Garay ya habia fallecido. Sin embargo, dejando atrés los
dias de sufrimiento, en octubre de ese mismo afio, cuando Cortés partid ala
pacificacién y conquista de Hibueras (Honduras), lo dejé en su lugar como
alcalde vy justicia mayor del gobierno de la ciudad.

EL INFORTUNIO NAVAL EN LA HISTORIA GLOBAL

Todavia queda por probar cuél de las hipdtesis es mas acertada para los
restos detectados en Tridngulos: si la del navio que se accidentd, pero logrd
escapar, o la de su pérdida. Para ello habra que realizar una nueva blsque-
da en las dreas que no han sido prospectadas: al interior del cayo (donde
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hallaron “lobos marinos” —quizas la foca-monje, especie hoy extinguida
que habitaba los cayos de la region—. No debieron ir muy lejos, pues al dia
siguiente, otros naufragos los habian alcanzado a nado o avanzando aferra-
dos a los escollos, perseguidos por tiburones. Algunos murieron ese mismo
diay los que no, permanecieron varios meses en aquel yermo arenal, entre
la desesperacién y la esperanza, pasando hambre, sed y otros pesares de
una salvaje estadia.

Los detalles del naufragio son significativos, no solo porque se trata

de una carabela artillada de la primera mitad del siglo xvi, sino porque acon-

tecid en una geografia similar a la de nuestro contexto arqueolégico: segiin
Zuazo, paladin y guia de aquel grupo de desamparados, en los “bajos de
las Viboras”, cerca del arrecife Alacranes. Todavia mas curioso parece ser
el que Oviedo dudara de esta versién y en la siguiente edicion de su libro
hiciera la correccién del lugar del accidente. Basandose en la descripcién
pormenorizada que el licenciado le hiciera del itinerario y paisaje en el que
zozobraron y luego sobrevivieron, comparando los detalles con cartografia
reciente del afio 1537 (que inclufa cuatro nuevas isletas antes no figuradas
enlos mapas), asegurd que en realidad ocurrié en Tridngulos; y que su infor-
mante erré porque “perdié la cuenta del tiempo, y el nombre de los dias lo
trocé [...] e se les habia ya muerto el piloto e ignord en qué grados estaban
en aquella penitencia” (Oviedo, 1992: 343).

De ser posible que las anclas y artilleria en Cayo Este pertenecieran a
aquel navio, la misma narracidén nos da razones que explicarian la ausencia
(a primera vista) de mas restos en el area: el hecho de que, durante tres
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EMBLEMAS DE ESPERANZA Y DE GUERRA

Ningln otro sitio en el area se sumerge tanto en el pasado como este.
Atras quedaron los remolinos de la estela de la embarcacidn, quizés en su
ultimo viaje, y algunas de sus pertenencias yacen herrumbradas y concre-
cionadas por la sal, en silenciosos restos arqueoldgicos. En una superficie
de unos 40 x 20 metros, se encuentran cinco anclas, seis piezas de arti-
lleria (dos cafiones del tipo bombarda y cuatro versos), siete cdmaras de
carga y una bala de cafidn, todos ellos con rasgos de haber pertenecido
al siglo xvi. No hay sefial del cargamento o del lastre (que solia ser un
conjunto de piedras, mercancia o simplemente arena), del tablazén del
casco, mastiles, aparejo u otros componentes de aquel edificio flotante.
Ya dijimos que en el lugar rige el dinamismo de las corrientes que impiden

LAS ANCLAS
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la acumulacién de sedimento vy lo arrojan todo hacia la pared de coral o lo
arrojan entre y fuera de los canales, por lo que es dificil que sobre el sue-
lo marino permanezcan objetos que no sean tan pesados, precisamente,
como un ancla o un cafdn.

Las anclas son de hierro forjado, y su disefio indica que fueron fabri-
cadas anteriormente a la mitad del siglo xvi: sus cafas son largas y delga-
das, y tienen unas "llaves” o dados (dos piezas de metal adheridas a la cafa
para sujetar el cepo) de forma paralela a los brazos. El cepo, que en aquellos
tiempos debié ser de madera, era una pieza larga que permitia formar una
cruz con la cafna a fin de facilitar que al "largarse” (dejarse caer), una vez
en las profundidades, la ufia del ancla se clavara firmemente en el fondo.
En nuestro contexto, solo una de ellas estéd completa, con su arganeo —aro
con el que se sujetaba a los cabos o cables del navio—, roto. El resto de sus
hermanas estédn quebradas de la cafa (cerca, el fragmento faltante o su
arganeo), y algunas tienen las ufias arrancadas o desgastadas, lo que indica
que “garrearon” o deslizaron en el lecho al no poder sujetarse a él.

EN SU LUCHA POR EVITAR QUE EL NAVIO ENCALLARA, LAS ANCLAS
DEBIERON ESTAR EXPUESTAS A UNA GRAN FUERZA QUE PROVOCO QUE
SE QUEBRARAN Y FINALMENTE SE PERDIERAN EN EL FONDO MARINO.

Pensemos en la fuerza que debid provocar que estos instrumentos indis-
pensables para la vida de un barco se quebraran de tal forma. Para cumplir
su cometido, primero debieron ser despertadas cuando reposaban, como
dormidas, amarradas a proa o dentro del buque. Luego, durante su manio-
bra, fueron obligadas a un esfuerzo mayor del que podian soportar, en el
intento por evitar que el barco quedara encallado entre los bajos o que las
corrientes lo empujaran hacia el cayo. La ausencia de lastre o componentes
metélicos del casco, aun considerando que no se llevd a cabo una inter-
vencion intrusiva —excavacion— en el area registrada, hace pensar que el
barco logré escapar del peligro. Sin embargo, existe la posibilidad de que
no fuera asiy naufragara mas adelante, al interior del cayo, en alguna de las
areas aun sin explorar. Todas las anclas, las cinco que un barco de la época
—carabela, bergantin, carraca, nao o galedn— pudiera llevar, advierten que
fueron usadas hasta el final, hasta perderse. Sin ellas, dadas las condiciones
fisicas del lugar, serfa casi imposible que la embarcacién hubiera virado,
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BOMBARDETA
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dando marcha atrés, contracorriente. La orientacién de cuatro de las piezas,
dos con la cafia apuntando hacia el noroeste, al muro del cayo, y otras dos
ligeramente al suroeste, pudieran indicar posibles direcciones a las que el
navio pudo ser arrastrado, aferrado a los cabos que lo sujetaban a estos
emblemas de esperanza.

Por su parte, la artilleria, tanto las bombardas —caracterizadas por
su anillado de refuerzo— v los versos —cafiones que usaban bases girato-
rias para colocarse en la borda del barco—, asi como sus cdmaras de carga,
son tipos comunes en naufragios de la época documentados arqueoldgica-
mente en otras zonas del Golfo-Caribe, como en la Isla del Padre (Texas),
Emanuel Point (Pensacola, Florida), Bahia Mujeres (Quintana Roo), Molas-
ses Reef (Islas Turcos y Caicos) y Highbourne Cay (Bancos de Bahamas). Al
ser de hierro forjado, es probable que fueran fabricadas antes de mediados
del siglo xvi, pues a partir de entonces dicha técnica comenzd a ser rempla-
zada por la fundicidn. Las dos bombardas yacen juntas, paralelas, sin rastros
de la curefia o carruaje en el que solian montarse en cubierta y a su lado, de
forma perpendicular, un verso; estos, junto con dos camaras de carga y un
segundo cafién giratorio a unos metros, forman el centro del conjunto. El
resto, otro verso, mas camaras y la bala, se hallan dispersos por el area.
Su distribucidén nos lleva a imaginar que estas piezas de pesado metal, ya
estuviesen colocadas en cubierta o almacenadas en la bodega, fueron arro-
jadas en el Ultimo instante en un intento por aligerar al bugue, con su quilla
atascada en los bajos y escollos, a fin de reflotarlo y salir.

S¢EL NAUFRAGIO DE UNA MISION DIPLOMATICA?

Consideremos la posibilidad del naufragio. De haber sido el caso, sin duda
debid suceder en una ocasidon muy angustiosa, los picos de las cordilleras
de los arrecifes avistados de repente, ya encima, el navio en una posicion
dificil en medio del sortilegio de un temporal y sus vientos. Sin tiempo para
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A LA MEDIANOCHE DEL 21 DE ENERO DE 1524, DESORIENTADOS Y
CERCADOS POR UNA TORMENTA, AQUELLOS HOMBRES VIERON ENTRE
LAS GRANDES OLAS, UNOS DIABLOS Y OTRAS SENALES “HORRIBLES Y
ESPANTOSAS" QUE PARECIAN ANUNCIAR UNA FATALIDAD.

En la confusién, lograron divisar una isleta cercana que podia servirles de
resguardo e intentaron acercarse para recalar. En territorio de bajos, para
evitar encallar, probaron alijar la nave echando al agua un cargamento
de tocinos y otros bastimentos que, a su pesar, atrajeron un espectaculo
de tiburones que alcanzaron a destrozar a un marinero lanzado a la de-
riva (Diaz del Castillo, p. 173). Al alba del dia siguiente: “sin saber addn-
de estaban, ni poder gobernar el navio, ni poder aprovechar del aguja ni
cuadrante, ni de otra cosa en que pudiese quedarles confianza de salud
alguna” (Oviedo, p. 324), la embarcacién quedd atrapada entre los bajos
y arrecifes.

La aventura apenas comenzaba. Los sobrevivientes, desnudos vy
heridos, lograron encaramarse a pefias dsperas. Cuando bajé la marea,
algunos divisaron una canoa en el arenal —testigo de otro infortunio
pasado—, a la que Zuazo y otros tres hombres se subieron. Entonces,
prometiendo al resto que irian en busca de tierra donde reposar los tor-
mentos y “morir mejor”, tras echar suertes para decidir el destino, par-
tieron hacia donde “el sol salia”. Al atardecer llegaron a otra isleta, dénde
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expedicion por Yucatany  Velazquez, gobernador Primera fundacion de la
tierras del imperio azteca.  de Cuba, Cortés dirige Villa Rica de

una expedicion de la Vera Cruz.

reconocimiento de tierras
mexicanas.

m JUNID MARZ0-MAYO

Cortés funda Expedicion de la flota de
Veracruz en Bernal, |9 navios de Panfilo de
cerca del rio Panuco. Narvéez enviada por

Velazquez a Veracruz para
arrestar a Cortés. El primero
es derrotado.




la zona de isletas y arrecifes del Banco de Campeche arroja algunas pistas PLANO DEL SITIO

de lo que pudo haber sucedido a una embarcacién de la época expuesta a

un peligro semejante. En su libro de “Infortunios y naufragios” (1535), el cro- <—N o Ancla o fragmento de ancla
nista-navegante Gonzalo Fernadndez de Oviedo narra la “pequefia odisea” e Weemento de arganed
(Bénat-Tachot, 2019: 289), protagonizada por su amigo, el jurista y juez de v

residencia en Cuba, Alonso de Zuazo, durante un viaje que este realizé por e"'Bombardeta

peticién del recién nombrado gobernador del Pdnuco, Francisco de Garay, g e Verso

con la misién de servirle de intermediario en su disputa con Hernan Cortés 2 e Cémara

sobre la gobernacién de aquella provincia. En una carabela de 45 toneladas

@ Bala

que alguna vez fue propiedad de Oviedo y que ahora fletaba, armada en
guerra, Zuazo se hizo ala vela desde el puerto de Santiago de Cuba en fecha
imprecisa, en lo que seria su primer viaje rumbo a la Nueva Espafia. A bordo
iban entre 55 a 60 personas; entre ellos, algunos frailes de la Merced, mu-
jeres, indios, esclavos negros y gente prominente de las colonias (Oviedo,
1992: 324: Baracs, 2000: 324).

Tras bordear la costa cubana hasta el cabo de San Antén vy diri-
gir proa hacia Veracruz, una vez “engolfados” fueron sorprendidos por un
temporal que los llevé a navegar por “mucho tiempo”, empujados por las
corrientes, sin que al parecer el piloto supiese el camino. A la medianoche
del 21 de enero, cercados por la tormenta, desorientados y cubiertos por
las olas del mar, aquellos hombres vieron delfines “volar sobre los mas-
tiles y antenas de la carabela”, como diablos y otras sefales “horribles y
espantosas” de una orquesta invisible que parecia anunciar una fatalidad.

Francisco Herndndez

de Cordoba. Sale de
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que descubre Yucatan,
Campeche y Champotan.

Hernan Cortés vija
como secretario de Diego
Veldzquez a la conquista
de Cuba.
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Plano de sitio: dibujo de Jorge Herrera y Donald Keith, en Luna () Erreguerena, 1999.




Islario del Golfo de México y el Caribe, en Alonso de Santa Cruz, Islario general de todas las islas del mundo,
siglo xvi, BNE. Reprografia: Biblioteca Digital Hispanica (CC-BY 4.0)

pensar nada a fondo. Nada que los mas habiles de los hombres pudieran
evitar amainando velas, dando fondo con sus anclas, extendiendo amarras
o arrojando por la borda barriles, cargamento vy, en su desesperacion, la va-
liosa artilleria. Entonces, empujado por las corrientes temperamentales, in-
gobernable y extenuado, el navio pudo haber sucumbido al interior del cayo
y sus restos, esparcidos desde aquel instante y durante mas de cinco siglos,
arrastrados a lo largo de la pared coralina o entre las arenas del bajo y los
torcidos canales.

¢Quiénes irfan a bordo de aquel artilugio de infortunio? éHabria
sobrevivientes? La referencia histérica de un naufragio ocurrido en 1524 en

EL LIBRO “INFORTUNIOS Y NAUFRAGIOS" (1535) DEL CRONISTA
GONZALO FERNANDEZ DE OVIEDO HACE REFERENCIA A UN NAUFRAGIO
DE LA EPOCA EN LA REGION, QUE PUDIERA AYUDARNOS EN LA
IDENTIFICACION DE LOS RESTOS DEL NAVIO Y LO QUE PUDO HABERLE
SUCEDIDO.

OTROS CONTEXTOS ARQUEOLOGICOS

DE NAUFRAGIOS DEL SIGLO XVI EN EL GOLFO-CARIBE*

No  Localizacién Fecha Nombre Artilleria Tipo de navio / Espafiol

o Arrecife ca. 1520 Sin identificar 3 bombardetas Carabela
Molasses, % 16 versos de100-130 ton
Turcos y Caicos

e Bahia Mujeres,  ca. 1525 Sin identificar 1falconete, &
Quintana Roo @ 1 bombardeta,

1verso
1 cafién sin identificar

e Highbourne ca.1525 Sin identificar 2 cafiones de hierro Navio de

Cay, Bahamas % forjado 100-130 ton
13 versos

o Playa Damas, ca. 1530 Sin identificar 5 ¢bombardas? ¢18? Navio
Nombre de @ Versos mayor a 50 ton
Dios, Panama

6 Pequefio Banco 1543 Sin identificar 1 cafion de bronce {Carabela, nac?
de Bahamas en ade- % fechado en 1543 con (Podria tratarse de una

lante marca de fundicién nave portuguesa)
inglesa
Artillerfa de hierro
forjado
2 cafiones de hierro
fundido

0 Isla Saona, ca. 1550 3 naufragios (1) 4 versos, {(arabelas, naos?
Reptiblica sin identificar 1 cerbatana
Dominicana (2) 8 versos,

@ 1 cerbatana
(3) 2 cafiones,
4 versos
0 Padre Island, 1554 Santa Maria de 3 bombardetas, Gale6n mercante
Texas Yciar (1) (contexto 5 versos de 220 ton
destruido por dragado  (2) 1verso (2) Carraca de
accidental), (3) 3 bombardetas 164-286 ton
San Esteban (2) y 5 versos (3) Galedn
Espiritu Santo (3)

0 Emanuel Point |, ¢1559? I: San Juan No se descubri6 I: Galedn
ylll, Nepomuceno artilleria, pero si balas de 418-441ton
Pensacola, II'y lll: sin identificar ~ de plomo para verso Iy 1ll: navios menores sin
Florida (asociados alaflota 'y otros cafiones identificar

de Tristén de Luna?)

Q Pequeiio banco 1564 Santa Clara de Pedro 3 cafiones de hierro Galedn o nao

de Bahamas Menéndez de Avilés  forjado de comercio
(conocido como 8 versos de300ton
St. John Wreck)

@ Arrecife ca.1572 Sin identificar 1 cerbatana ¢Galedn o nao?

Colorados, Cuba (conocido como 5 versos
Inés de Soto)

0 Western Ledge  ca. 1584 Sin identificar 8 cariones de hierro Navio de entre

Reef, Bermudas ~ ¢Santa fundido, uno con fecha 137164 ton
Lucfa? de 1577.2 versos

@ Saqueados por cazadores de tesoros

*Basado en: The Nautical Archaeology Data Library (NADL), Texas University A&M, https://shiplib.org/;
y Corey Malcom, “Solving a Sunken Mystery: The Investigation and Identification of a Sixteenth-Century
Shipwreck” (tesis sin publicar), The University of Huddersfield, 2017.





