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Recuerdos de la máquina de 
vapor en Cuautla 

Carlos Barreto 1\lark 

.En memoria de mi padre: José Barreto 

: Este siete de noviembre se celebra el dla 
Ael ferrocarrilero. Ola en que Jesús Carcla, 
en un acto heroico salva a la población de 
Nacozari de una catástrofe. Que al incendia­
re un tren dondl! varios carros estaban car­
gados de dinamita, y él, arriesgando su vi­
da, lo abordó sacándolo de la población, ter­
minándolo de hacer el tren explotó, murien­
do Jesús Garcla, en éste acto heroico. 

Históricamente, lo que se conoció en un 
principio como "El ferrocarril de Morelos", fue 
inaugurado en Cuautla ell8 de julio de 1881. 
Tomaremos como base los testimonies de Ig­
nacio Manuel Altamirano, en ellos, notamos 
que dedica aj:l1ausos para los empresarios 
(los hacenddos de la región), el gobernador, 
Carlos Pacheco, as! como a Delfln Sánchez, 
(yerno de Benito Juárez) y al ingeniero­
constructor, apellidado Chimalpopoca. Evi­
dentemente, el fin principal de los hacenda­
dos, al financiar la obra tenia como objetivo 
el de transportar sus productos azucareros y 
alcoholeros a la ciudad de México. La comi­
tiva oficial regresó ese mismo dla, no as! el 
de la tropa que acudió para hacer los hono­
res, que ocurrió hasta el 23 conduciendo cer­
ca de 400 personas entre soldados y mujeres, 
en plataformas descubiertas, que sufrieron 
escalofirante tragedia. Cayó una tormenta 
que reblandeció los improvisados puentes 
de madera. El maquinista decidió parar el 

convoy cerca del puente de malpais (Tema­
matla): pero. el jefe militar lo reemplazó por 
otrq quien amagado por una pistola, puso en 
marcha la máquina que cayó a la barranca 
por su enorme peso. Iban siete plataformas 
con 300 barriles de aguardiente. Al caer su 
contenido sobre el fogón de la máquina se 
produjo un violento incendio. La noche del 
23 pudo conócerse más o menos el número de 
vlctimas. ;300 cadáveres! en aras del progre­
so 

Desde su inauguración en 1881 hasta el 
año de 1968, las máquinas fueron de vapor 
en la división Puebla, que era a la qu~ perte­
necla Cuautla. 

Desde que tuve uso de razón, de alguna 
manera mi vida siempre estuvo ligada a los 
ferrocarriles de vapor. Mi abuelo Alfonso 
( + ), su hermano Juán ( + ), sus hermanos; 
Francisco ( + ), Emigdio y mi papá (+)fueron 
siempre ferrocarrileros . Yo mismo trabajé . 
varios años en el " riel" de obrero. Dentro de 
este mismo contexto también recuerdo a fa­
mosos "maistros-mexicanos'.'. Entre ellos 
están en primer lugar Enrique Maldonado, 
rielera en el más puro estilo. Creo que no 

· existe un rielero (de los antiguos) que lo co­
nocieron, que tengan un mal recuerdo de éL 
Cuando lo jubilaron residió definitivam·en­
te en Cuautla, sus decendientes fueron mi 
buen amigo Manuel Maldonado (a) "Colas", 
Bertina MaldQnado, distinguida qulmica de 
Cuautia, Enriqueta, Soledad, Aurora, Ofe­
lla y Enrique. Ligada a esta misma familia 
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tenemos a los Gaseas, Gumersindo y Gonza­
lo; familia también .que recuerdo los 
Sánchez, Benjamln (a) "El Comina" "ban­
quero" de los campas del riel; Mario (a) "el 

. viej", Isacc (a) "el silbato", Eusebio (a) "ta­
chote". Los Anrrubio, Roberto (a) "picocha" 
y el "concho". Los Dlaz, con don Pedro, sus 
hijos, Angel y Pedro (a) "perico". 

Otro de los "maistros" fueron Ricaño y 
Freedman. Desgraciadamente no recuerdo 
sus nombres. En forma de '."avalancha" se 
me vienen los recuerdos de una serie de 
"compas". algunos han pasado a mejor vida 
y otros afortunadamente viven: los apodo' 
son más folklóricos, veamos: la "monjita" 
Estrada el "oso", la "cachirila", la "urra­
ca", "viejo-herrero", don Felipe el "fifi", el 
"mau", el ."maciste", el "chino Ochoa". el 
"chale", el "potro" Carrillo. el "chavelo '" 
"chinchorrillo", "aguacate", la "tona" . la 
·•gringa", el "bailaras" Resendiz, el "proba­
das" , el "tito", el "makakikus" . etc. 

Pero también es bueno puntualizar, que 
no sólo el ambiente era "relajiento" , sino 
que también existla el compromiso polhico. 
El "vallejismo" dejó una honda huella en el 
ambiente del "riel". Abanderados de esa 
causa en Cuautla fue Isidro Chavarrla y 
Agustln Aviega_ "compas" que me enseña­
ron con su actuación, que es posible encon­
trar gentes serias y honestas, que muchas 
veces se jugaron la "chamba" y hasta la vi­
da, pero que nunca claudicaron en su sentir 
de la lucha. También tengo presente los 
ejemplos de los "transas", "arribistas" y 
"acomodaticios", que aprovechaban estos 
movimientos · para "chaquetearles" a sus 
"campas"; ellos les llamaban "esquriles" o 
''charros,. 

En lo personal tengo una deuda, que pien­
so materializarla, con un trabajo dedicado " 
la historia del "Ferrocarril de Cuautla". Perdo­
no nada más su máquina de vapor sino su ; 
gentes. Se me ocurre preguntarme, ¿cu:í l fu p 
el papel del ferrocarril en la época de la re· 
volución, gentes zapatistas y de los fedt'n 
les. Y otros temas por demás de interesante> 
que pensamos profundizar. 

Aqul en Cuautla nunca llegaron las " ni -,_ 
garas", impresionantes máquinas que llega­
ban a pesar 270 toneladas, la única que miis 
o menos pesaban algo semejantes eran ; l ~s 
que conocimos como las "dobles" o las "zan­
cudas" o las tradicionales maquinitas qU< · 
ahora vemos todavla transportando en el fe 
rtocarril escénico. 

Era impresionante observar cuando !:l 
máquinas estaban en las "casa redon d..l >" 
Eran cinco máquinas que c~ando empez;¡. 
ban a "levantar presión" haclan un ruido in ­
fernaL O cuando llevaban la máquina a co­
locarla dentro del convoy ya formado , para 
salir ya a "camino"; utrenes" de pasajeros o 
de carga, donde las tripulaciones las confor­
maban; el conductor, maquinistas, fogonero 
y los garroteros. Era impresionante cuando 
las máquinas empezaban a caminar. Salí ~ 
un "chorro" dé vapor de las valvulas llama­
das purgadores, la llegada de un tren a un ~ 
estación era bastantes espect¡¡cular, ademns 



de trepidar el suelo, el silbato de la locomo­
·tora, su llameante resoplar y el humo. 

El silbato de una locomotora de vapor es 
para muchas gentes del "riel" un lenguaje . 
de nostalgias. Recuerdo, algunos muy parti- • 
culares, corno el de Luis Morin R!os, Rafae­
l!to Estrada, Manuel Morales, Barragán, 
Faustino Sánchez, Fidel Barrios. En fin 
toda una serie de maquinistas que el tiempo 
los va olvidando. 

Alguna ocasión platicando con uno de la 
directiva de los amigos de la locomotora, me 
comentaban su proyecto de hacer el Museo 
Nacional de la, Máquina de Vapor en lapo­
blación de "Cascada" a un lado de Atlatla­
hucan. ¡Ojalá lo hagan posible, los "nostál­
gl¡:os" de la máquina de vapor se lo agrade­
cqemos. 
~inalmente, tendremos que decir que con 

la desaparición de la máquina de vapor se 
acaba un mundo de un pasado que Irreme­
diablemente tiende acabarse, donde necesa­
riamente, me confunden las personas y las · 
máquinas de vapor, que nos motivaron a es­
cribir estas notas. 

Proyecto de reglamento para la 
restauración histórica del centro de Cuautla 

Debido a la Importancia histórica que tie­
ne Cuautla y que aún conserva diversos mo­
numentos representativos de esas épocas y 
tomando en cuenta la necesidad de moderni­
zación de una urbe en crecimiento, hemos 
visto la necesidad de preservar dichos mo­
numentos, para lo cual en vista de la falta de 
un reglamento para su conservación, nos 
avocamos a la realización del "REGLA­
MENTO PARA LA RESTAURACION HIS­
TORICA DE CUAUTLA", el cual está basa­
do en la Ley Federal sobre Monumentos y 
Zonas Arqueológicas , Históricas y Artísti­
cas, aparecidas en el Diario Oficial del día 6 
de Mayo de 1972 y en coordinación con el 
Centro Regional del Instituto Nacional de 
Antropología e Historia y el Departamento 
de Obras Públicas de Cuautla. 
l. UBICACION Y LINDEROS 

1.1. Se establece una zona de monumentos 
Históricos en la Ciudad de Cuautla, More­
los. 

1.2 El perímetro de esta Zona de Monumen­
tos Históricos , queda delimitado de la si­
guiente manera: 

AL NORTE: CALLE DE VIRGINIA HER­
NANDEZ. 
AL SUR: CALLE PE BURLETA Y CAR­
LOS URZUA. 
AL ORIENTE: LA A VENIDA REFORMA. 
AL PONIENTE: CALLES DEL ABRIGO, 
SALAS, ANGUSTIAS DE CALLEJA. 

1.3 Dentro del perímetro de esta zona, se es­
tablece un área "A" correspondiente a la 
Guerra de Independencia de lBIO y un área · 
"B" correspondiente a construcciones poste­
riores hasta fines del siglo XIX. . 
Dentro de la zona "A", las restricciones se­
rán más severas que en la zona "B". 

11 RELACION DE EDIFICIOS ZONA "A" 

RELACION DE MONUMENTOS 

CUAUTLA, MORELOS 

CLAVE: 
CUAUTLA 

ESTADO 
17 

~IUNICIPIO 
006 

10.-EDIFICIOS RELIGIOSOS 

l.-TEMPLO SAN DIEGO EX-CONVEN­
TO. PADRE ZAMANO ESQ. BOLLAS SIN 
CABEZA. 10.01 
2.-TEMPLO STO. DOMINGO EX-CON­
VENTO. ORIENTE PLAZA PRINCIPAL. 
10.02 
3.-TEMPLO DEL SE~OR DEL PUEBLO. 
TRINCHERAS DE ORDIERA ESQ. LA-
RIOS. 10.03 . 
4.-CAPILLA DE GUADALUPITA. MON­
GOY ESQ. URZUA. 10.04 
5.-CAPILLA DEL CALVARIO. RET. DE 
CALLEJA ESQ. CZDA. STA. INES. 10.05 
6.-CAPILLA INT. DEL PANTEON MUNI­
CIPAL. 10.06 . 

12.-EDIFICIOS CIVILES PUBLICOS 

l.-PALACIO MUNICIPAL. LADO 
ORIENTE PLAZA PRINCIPAL. 12.01 
2.-MUSEO.-CASA DE MORELOS. 
LADO SUR PLAZA PRINCIPAL. 12.02 . 
3.-ACUEDUCTO. ANGUSTIAS DE CA­
LLEJA, SALAS Y ABRIGO. 12.03 
4.-ESC. PARA NIÑAS-HERMENEGIL­
DO GALEANA CALLE UNION No. 47. 
12.04 
5.-ESC. PARA NIÑOS-JARDIN JUA­
REZ. NIÑO ARTILLERO No. 25. 12.05 
6.-PANTEON MUNICIPAL. CALLE PINO 
SUAREZ. 12.06 
7.-ACUEDUCTO. CALLE DEL ACUE­
DUCTO. CO.L. MANANT. 12.07 

13.-EDIFICIOS CIVILES PRIVADOS 

l.-RETIRADA DE CALLEJA No. 54. 13.0i 
2.-RETIRADA DE CALLEJA No. 176 AL 
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1B2. "EL PILAR" . 13 .02 
3.-UNION No. 35 AL 39. 13.03 
4.-ESCOLTA DE MORELOS No. 17 AL 25 
ESQ. CALLE DEL TEMOR. 13.04 
5.-ESCOLTA DE MORELOS No. 22 . 13.05 
6.-ESCOLTA DE MORELOS No. 24 . 13. 06 
7.-ESCOLTA DE MORELOS No. 9 AL 11. 
13.07 
B.-ESCOLTA DE MORELOS No. 2 AL 4, 
ESQ . )TICTIMAS DE CALLEJA No. 27. 13 .8 
9.-NIÑO ARTILLERO No. 25. 13.09 
10.-NIÑO ARTILLERO No. 37 AL 43 . 13.10 
11 .-ESCOTO No . 63 AL 73 ESQ. ALCA­

.RAZ. 13 .11 
12.-ESCARMIENTO No. 78 AL 110. 13 .12 
13.-ESCARMIENTO No. 112 AL 120. 13.13 
14.-CASAS DEL CALLEJON DEL CASTI­
GO. 13.14 
15.-PORTAL MATAMOROS ESQ. TESO­
HERIA. 13.15 
16.-PORTAL GALEANA ESQ. TEMOR . 
13.16 
17.-GUERRERO No. 100 ESQ. PLAZA DE 
LA REV. DEL SUR. 13 .17 
!B.-GUERRERO No. B4 AL 90. 13 .1B 
19.-GUERRERO No. 79. 13.19 
20.-GUERRERO No. Bl. 13.20 
21.-GUERRERO ESQ. FRANCISCO A Y A­
LA. 13 .21 
22.-GUERRERO No. 57 AL 59. 13 .22 
23.-GUERRERO No. 51 AL 55. 13.23 
24.-LOS BRAVO No. 2 AL 24. 13 .24 
25.-GALEANA No. 35 A~ 41 ESQ . BO­
LLAS SIN CABEZA. 13.25 
26.-19 DE FEBRERO No. 12 AL 53 . 13.26 
27.-19 DE FEBRERO No. 62 AL 74 . 13.2i 
2B.-19 DE FEBRERO No. 7B AL 9('. 13.2P 
29.-19 DE FEBRERO No. 10. 13 .29 
30.-ALVARO OBREGON No. 93 . 13 .30 
31.-SUREÑO CARRANZA No. 113 AL 119. 
13.31 
32.-PADRE BARRERA No . 3~ AL 40 ESQ . 
VILCHIS. 13.32 
33.-ALCARAZ No. 21. 13.33 
34.-FIN DEL RUL DESDE PLAZA Y 
FUERTE DE GALEANA HASTA ABAD 



de trepidar el suelo, el silbato de la locomo­
tora, su llameante ~oplar y el humo. · 

El silbato de una locomotora de vapor es 
para muchas gentes del "riel" un lenguaje . 
de nostalgias. Recuerdo, algunos muy parti- • 
culares, como el de Luis Mor(n R!os, Rafae­
l!to ~strada, Manuel Morales, Barragán, 
Faustmo Sánchez, Fidel Barrios. En fin 
toda una serie de maquinistas que el tiempo 
los va olvidando. 

Alguna ocasión platicando con uno de la 
directiva de los amigos de la locomotora, me 
comentaban su proyecto de hacer el Museo 
Nacional de 1~ Máquina de Vapor en lapo­
blación de "Cascada" a un lado de Atlatla­
hucan. ¡Ojalá lo hagan posible, los "nostál­
"os" de la máquina de vapor se lo agrade­
cqemos . 
..;finalmente, tendremos que decir que con 

la desaparición de la máquina de vapor se 
acaba un mundo de un pasado que irreme­
diablemente tiende acabarse, donde necesa­
riamente, me confunden las personas y las· 
máquinas de vapor, que nos motivaron a es­
cribir estas notas. 

Proyecto de reglamento para la 
restauración histórica del centro de Cuautla 

Debido a la importancia histórica que tie­
ne Cuautla y que aún conserva diversos mo­
numentos representativos de esas épocas y 
tomando en cuenta la necesidad de moderni­
zación de una urbe en crecimiento, hemos 
visto la necesidad de preservar dichos mo­
numentos, para lo cual en vista de la falta de 
un reglamento para su conservación, nos 
avocamos a la realización del "REGLA­
MENTO PARA LA RESTAURACION HIS­
TORICADECUAUTLA", el cual está basa­
do en la Ley Federal sobre Monumentos y 
Zonas Arqueológicas, Históricas y Artlsti­
cas, aparecidas en el Diario Oficial del d!a 6 
de Mayo de 1972 y en coordinación con el 
Centro Regional del Instituto Nacional de 
Antropolog!a e Historia y el Departamento 
de Obras Públicas de Cuautla. 
l. UBICACION Y LINDEROS 

1.1. Se establece una zona de monumentos 
Históricos en la Ciudad de Cuautla, More-
los. -

1.2 El per!metro de esta Zona de Monumen­
tos Históricos, queda delimitado de la si­
guiente manera: 

AL NORTE: CALLE DE VIRGINIA HER­
NANDEZ. 
AL SUR: CALLE PE BURLETA Y CAR­
LOS URZUA. 
AL ORIENTE: LA A VENIDA REFORMA. 
AL PONIENTE: CALLES DEL ABRIGO, 
SALAS, ANGUSTIAS DE ~ALLEJA. 

1.3 Dentro del per!metro de esta zona, se es­
tablece un área "A" correspondiente a la 
Guerra de Independencia de 1810 y un área · 
"B" correspondiente a construcciones poste­
riores hasta fines del siglo XIX. 
Dentro de la zona "A", las restricciones se­
rán más severas que en la zona "B". 

li RELACION DE EDIFICIOS ZONA "A" 

RELACION DE MONUMENTOS 

CUAUTLA, MORELOS 

CLAVE: 
CUAUTLA 

ESTADO 
17 

~QTNICIPIO 
006 

10.-EDIFICIOS RELIGIOSOS 

l.-TEMPLO SAN DIEGO EX-CONVEN­
TO. PADRE ZAMANO ESQ. BOLLAS SIN 
CABEZA. 10.01 
2.-TEMPLO STO. DOMINGO EX-CON­
VENTO. ORIENTE PLAZA PRINCIPAL. 
10.02 
3.-TEMPLO DEL SE~OR DEL PUEBLO. 
TRINCHERAS DE ORDIERA ESQ. LA-
RIOS. 10.03 . 
4.-CAPILLA DE GUADALUPITA. MON­
GOY ESQ. URZUA. 10.04 
5.-CAPILLA DEL CALVARIO. RET. DE 
CALLEJA ESQ. CZDA. STA. INES. 10.05 
6.-CAPILLA INT. DEL PANTEON !11UNI­
CIPAL. 10.06 . 

12.-EDIFICIOS CIVILES PUBLICOS 

l.-PALACIO MUNICIPAL. LADO 
ORIENTE PLAZA PRINCIPAL. 12.01 
2.-MUSEO.-CASA DE MORELOS. 
LADO SUR PLAZA PRINCIPAL. 12.02 . 
3.-ACUEDUCTO. ANGUSTIAS DE CA­
LLEJA, SALAS Y ABRIGO. 12.03 
4.-ESC. PARA NI~AS-HERMENEGIL­
DO GALEANA CALLE UNION No. 47. 
12.04 
5.-ESC. PARA NI~OS-JARDIN JUA­
REZ. NI~O ARTILLERO No. 25. 12.05 
6.- PANTEON MUNICIPAL. CALLE PINO 
SUAREZ. 12.06 
7.-ACUEDUCTO. CALLE DEL ACUE­
DUCTO. COL. MANANT. 12.07 

13.-EDIFICIOS CIVILES PRIVADOS 

l.-RETIRADA DE CALLEJA No. 54. 13.0i 
2.-RETIRADA DE CALLEJA No. 176 AL 
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182. " EL PILAR". 13.02 
3.-UNION No. 35 AL 39. 13.03 
4.-ESCOLTA DE MORELOS No. 17 AL 25 
ESQ. CALLE DEL TEMOR. 13.04 
5.-ESCOLTA DE MORELOS No. 22. 13.05 
6.-ESCOLTA DE MORELOS No. 24. 13.06 
7.-ESCOLTA DE MORELOS No. 9 AL 11. 
13.07 
S.-ESCOLTA DE MORELOS No. 2 AL 4, 
ESQ. }¡'ICTIMAS DE CALLEJA No. 27. 13.8 
9 .-NI~O ARTILLERO No. 25. 13.09 
10 .-NI~O ARTILLERO No. 37 AL 43. 13.10 
11 .-ESCOTO No. 63 AL 73 ESQ. ALCA· 
HAZ. 13.11 
12.-ESCARMIENTO No. 78 AL 110. 13.12 
13.-ESCARMIENTO No. 112 AL 120. 13.13 
14.-CASAS DEL CALLEJON DEL CASTI· 
GO. 13.14 
15.-PORTAL MATAMOROS ESQ. TESO· 
RERIA. 13.15 
16.-PORTAL GALEANA ESQ. TEMOR. 
13.16 
17.-GUERRERO No. 100 ESQ. PLAZA DE 
LA REV. DEL SUR. 13.17 
18.-GUERRERO No. 84 AL 90. 13.18 
19.-GUERRERO No. 79. 13.19 
20.-GUERRERO No. 81. 13.20 
21.-GUERRERO ESQ. FRANCISCO A Y A· 
LA. 13.21 
22.-GUERRERO No. 57 AL 59. 13.22 
23.-GUERRERO No. 51 AL 55. 13.23 
24.-LOS BRAVO No. 2 AL 24. 13.2.: 
25.-GALEANA No. 35 A{;: 41 ESQ. BO· 
LLAS SIN CABEZA. 13.25 
26.-19 DE FEBRERO No. 12 AL 53 . !3.26 
27.-19 DE FEBRERO No. 62 AL 74. !3.2i 
28.-19 DE FEBRERO No. 78 AL g(', 13.2P 
29.-19 DE FEBRERO No. 10. 13.29 
30.-ALVARO OBREGON No. 93. 13.30 
31.-SURE~O CARRANZA No. 113 AL 119. 
13.31 
32.-PADRE BARRERA No. 32 AL 40 ESQ. 
VILCHIS. 13.32 
33.-ALCARAZ No. 21. 13.33 
34.-FIN DEL RUL DESDE PLAZA Y 
FUERTE DE GALEANA HASTA ABAD 
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RIVERA. 13.34 
35.-BOLLAS SIN CABEZA No . •. 13 .35 
36.-RAMIREZ FERRARA No. 9. 13.36 
37.-VILCHIS No. 34 AL 39. 13 .37 
38.-VICTIMAS DE CALLEJA No. 31. 13.3R 
39.-CATALAN No. 16 AL 26 . 13.39 
40.-CATALAN No. 3 AL 31. 13.40 
41 .-BARRAGANA No. 62. 13.41 
42.-AL MONTE No. 66. 13.42 
43.-PORTAL GUERRERO LADO ESTE 
DE LA CASA DE MORELOS. 13.43 
44.-BATERIA No. • . 13.44 
45.-f.L MONTE No. 28 AL 40. 13.45 

14.-EDIFICIOS INDUSTIUALES 

l.-EX-HACIENDA " BUEN AVISTA' '. 
CALLE DE ABRIGO ESQ. A . SERDAN . 
14.01 
2.-EX-FAB. DE ALCOHOL "TEQUIPA­
NO". SURE~O CARRANZA. 14.02 
3.-FAB. DE PILONCILLO "EL PILAR" . 
SURE~O CARRANZA. 14.03 
4.-EX-HACIENDA "EL MORO" . CENTI­
NELA ESQ. ASTURIAS Y LOBERA. 14.04 
5.-FAB. DE HIELO "LA ESCARCHA"" 
URZUA ESQ. CONSTITUYENTES. 14.05 
6.-EX-FABRICA DE AGUARDIENTE. 
ESCOLTA DE MORELOS No. 22. 14.06 
7.-EX-HACIENDA "GUADALUPE" . 
COL. MANANTIALES. 14.07 
S.-EX-HACIENDA CUAUTLIXCO. IN­
SURGENTES ITE. "VOLKS WAGEN'" 
14.08 
9.-EX-HACIENDA EL HOSPITAL. 1 4.0 ~' 
10.-EX-HACIENDA SANTA INES. 14. 10 
11.-EX-HACIENDA DE CASASANO . 
14.11 
12.-EX-HACIENDA DE COAHUIXTLi\ . 
14.12 
13.-EX-HACIENDA DE CALDERO N. 
14.13 

111 CONDICIONES A LAS QUE DEBERAN SUJ E­
TARSE LAS CONSTRUCCIONES DE LA ZONA 

l. De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 
9 del Reglamento a la Ley Federal sobre Mo­
numentos y Zonas Arqueológicas , Artfs t icn ' 
e Históricas, dentro del perlmetro gene m : 
de esta Zona, se aplicarán las condicione 



contenidas en el siguiente Reglamento tanto superior al promedio de la zona, no justifi­
para Obras de carácter público como priva- carán la solicitud de levantar edificios de al-
do. -:•-- :· .' ·; .. -. . tura superior al promedio existente. 

2. AREAS VERDES Y ARBOLES _· ',. i ;;;r-;~"' -. ;. _·4.1.3. Dentro de la Zona de Monumentos, 
-:. · ·, >..:·: . ·-:;sólo se autorizarán construcciones de uno o 

2.1. Las áreas verdeli ; deb~rán conservarse · .·dos niveles (Planta baja, y un nivel sobre el 
como tales, Y. será necesario el permiso del • nivel de calle) y con 7.50 metros de altura 
Instituto NaciOnal de Antropología e Histo- máxima 
ría para autorizar cualquier instalación en · 
ellas según lo dispuesto por el articulo 42 del 4.1.4. Cuando exista algún monumento o 
Reglamento de la Ley. edifico catalogado dentro del campo visual 

2.2. Se deberá respetar la existencia de árbo­
les tanto en vlas y áreas públicas; como en el 
Interior de los predios. 

s;.,usos 
3..1. No se autorizará la subdivisión en dos o 
ñlás partes de las construcciones y predios 
urbal!os Incluidos en el perlmetro de la zo­
na. 

3.2. En los predios y construcciones, no se 
autorizarán los siguientes usos: 

3.2.1. Talleres o fábricas que produzcan vi­
braciones, ruidos o emanaciones que sean 
incompatibles con la salubridad, seguridad 
y bienestar de la población o sean inconve­
nientes para el ambiente general. 

3.2.2. Instalaciones que impliquen el paso 
regular y obligado de camiones o grandes 
vehlculos dentro del área urbana de la Zona 
de Monumentos. 

3.2.3 La ubicación de las gasolinerías, ex­
pendios de combustibles, estaciones de ser­
vicio, almacenes, bodegas, depósitos , y loca­
les de exhibición o venta de materiales de 
construcción, deberá establecerse en acuer­
do con el INAH. 

3.2.4. Construcciones que requieran de gran­
des chimeneas, antenas o despósitos visibles 
desde el exterior o que por sus dimensiones 
o volúmenes, sean Incompatibles con el as­
pecto y la armonla generales de)a Zona de 
Monumentos Históricos. ' 

3.3. El estacionamiento de vehlculos en pre­
dios baldlos, podrá ser autorizado por el 
INAH transitoriamente, durante plazos in­
feriores a .l2 meses. 

3.4. No se permitirá el estacionamiento de 
camiones de carga, ni de autobuses foráne­
os, urbanos o suburbanos en las calles y pla­
zas, debiendo tener estos, su propio estacio­
namiento en las terminales correspondien- · 
tes, que deberán ubicarse en acuerdo con el 
JNAH, en caso de situarse al interior. 

3.5.Se podrá autorizar la instalación de ele­
mentos móviles como mesas, sillas o som­
brillas; en lugares específicos delimitados 
por el INAH. 

3.6. Se podrá autorizar la permanencia o la 
colocación temporal de puestos o instalacio­
nes tradicionales de áreas o zonas específi­
camente delimitados por el INAH, para est1! 
objeto. 

4. NUEVAS CONSTRUCIONES 

4.1. Volúmenes y Armonía con el conjunto. 

4.1.1. Los nuevos volúmenes que se constru­
yen dentro del perimetro de la zona, debe­
rán ser por su Importancia y proporciones 
análogos, al promedio de los edificios histó­
ricos existentes en la vecindad, dentro de su 
campo visual. 

4.1.2. Los edificios ya realizados de altura 

de la nueva construcción, o cuando ésta se 
escriba dentro del campo visual de algún 
monumento, el ñuevo edificio deberá pro­
yectarse con base en un estudio especial de 
composición y armonla para que se autorice 
su construcción. 

4.1.5. Con base en el estudio de las relacio­
nes entre proporciones, escalas, ritmos, vo­
lúmenes, disposición y relación entre vano y 
macizos, relieves y claroscuros, colores, tex­
turas y materiales del entorno ilrqultectóni­
:o y urbano, deberá elaborarse por un profe­
;ionnllegalmente capacitado, y proyecto ar­
mónicamente compuesto con el sitio urbano 
y el marco arquitectónico en el que se vaya 
~ inscribir la nueva conshucción. 
4.1.6. El INAH, podrá elaborar o solicitar en 
los casos que lo estime procedente, estudios 
adicionales de diversa !ndole, con el fin de 
orientar y facilitar la realización de los estu-
dios mencionados. · 

4.1.7. Tanto los parámetros de bardas y de 
las construcciones que se realicen hacia la 
vía pública, deberán hacerse a partir de los 
alineamientos, conservando la traza de la 
población. 

4.2. Fachadas 

4.2.1. Con excepción de el entorno del Jardín 
Juárez (Zócalo), no se autorizará la ejecu­
ción de arcos ni de portales en fachadas ni el 
empleo de celoslas en fachadas a la calle. 

4.2.2. Se autorizará un solo portón para el 
paso de vehículos, no más ancho de 2.80 me­
tros. Para predios de más de 20 metros de 
frente, podrán autorizarse dos portones se­
parados sujetos a la aprobación de la INAH. 

4.3. Cubiertas 

4.3.1. Las cubiertas y azoteas, podrán ser 
planas, con pendiente inferior al cinco por 
ciento y con pretiles rectos y horizontales. 
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4.4. Colores 

4.4.1. Los colores que se utilicen, tanto en los 
paños de muros visibles desde el exter ior 
como en los encarnemientos de vanos , car­
pintería, herrerla, apoyos y elementos de or­
nato deberán ajustarse a la gama de colores 
que se especifican en particular para est'a zo­
na, autorizándose el uso de aditivos para 
asegurar su mayor duración. 

4.4.2. Se autorizarán únicamente p inturas 
con acabado mate. 

s: DEMOLICIONES 

5.1. para efectuar cualquier demolición den­
tro de la Zona de Monumentos , se deberá so­
licitar consentimiento y autorización de la 
INAH. 

5.2. Se requerirá el consentimiento y la au­
torización del INAH aún para demoliciones 
parcialmente tanto de elementos en el inte­
rior como en fachadas o volúmenes hacia la 
vla pública. 

5.3. El INAH otorgará en primer término, su 
consentimiento o manifestará su negativa 
para considerar cualquier solicitud de de­
molición. 

5.4. En caso de otorgar su consentimiento 
para considerar una solilcitud de demoli­
ción, la autorización de demolición no será 
otorgada por el INAH hasta habe aprobado 
el uso o destino del predio ocupado por la 
construcción por demolerse , y en caso de 
proyecto de nueva construcción. 

6. REPARACION Y ADAPTACION DE EDIFI-
CIOS . 

6.1. Volúmenes 

6.1.1. En el caso de edificios sin valor Histó­
rico-artístico y excesivamente bajos en re­
lación a las construcciones vecinas, se 
autorizará la construcción de un nivel adi­
cional dentro de las limitaciones que esta­
blece el presente reglamento. · 

6.1.2. Se autorizarán las proporciones ten­
dientes a eliminar agregados y volúmenes 
de construcciones recientes y sin valor 
histórico, cuando estos alteren la estructura 
o la composición de los edificios de valor 
histórico-artlstico, o el valor ambiental de 
al zona. 

6.2. Areas libres 

1- ... . .. ) 
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Pueblos de indios, mulatos y m~sti~Qs e~:._ 
el estado de Morelos-' ·. · .·',- /:·. ··· ;/.:-· 

Antrop. 1\·ligucl Morayta 

El di a 21 del pasado mes de septiembre. 
tuve el privilegio de participar como co-< 
mentarista en la presentación del libre · 

-:..Pueblo de Indios, Mulatos y Mestizos 1770..1870. 
:.Los Campesinos y las Transrmmaclones Protoln­

.l'dustriales en el Poniente de Morelos de la Dra. 
Erigida Von Mentz. El auditorio del Museo 
Cuauhnáhuac se encontraba totalmente 

• lleno. Amigos, familiares y especialistas 
de varias · instituciones se reunieron para 
presenciar dicha presentación. La autora 
es miembro del Centro de Investigaciones 
y Estudios Superiores de Antropología y 
su obra se viene a sumar a las numerosas e 
importantes investigaciones que este cen­
tro ha realizado por más de 15 años en Mo­
relos. 

El libro nos aporta varias piezas impor­
tantes de la historia Colonial del hoy esta­
do de Morelos. En primer lugar, se ocupa 
de la región Poniente del estado la cual ha 
sido estudiada mucho menos que el Orlen-

• te o la parte Norte. Se centra en los siglos 
· XVIII y XIX, sobre los que existe una fuer-

te necesidad de entender. Rompe con cier­
tas · ideas ~stablecidas qu~ han ten~do ~n 
gran peso len como se enbende la h1stona 
Colonial. Ade¡nás, nos estrega una visión 

· del campesinado de esos siglos, visión que 
es indispensable para entender el ámbito 
rural morelense contemporáneo. 

La Dra. Von Mentz nos va haciendo en su 
obra una- descripción de los pueblos de , 
aquella época. Nos va mostrando los 
pueblos indfgenas, los que tenfan pobla­
ción mestiza y mulata y los pueblos de las 
haciendas: No sólo nos describe sino que 
también nos explica cómo y por qué se fue­
ron formando estos diferentes tipos de co­
munidades. En cada tipo se van analizan­
do: sus formas de gobierno, sus diferentes 
ocupaciones y actividades productivas, las 
disminuciones y aumentos de población 
más críticos, las defensas, pérdidas, recu­
peraciones y manejos de sus tierras, su co­
mercio interregional y la estratificación 
social interna. . 

Por otro lado, el libro va exponiendo los 
hechos y los procesos sociales regionales, 
nacionales y mundiales que van repercu-

tiendo en forma determinante en la vida dl' 
los pueblos aludidos. El sistema comuna 1· 
social de la época prehispánica, La Espaf;;¡ 
del siglo XVI. La Corona, los hacendados . 
La Independencia y sobre todo la protoin 
dustrialización son analizados en sus con 
secuencias políticas y económicas sobre l;¡· 
comunidades en cuestión. 

A través de la obra, se trata de concent:•r 
una pregunta básica: ¿Cómo es posible qll l' 

los pueblos de la región hayan sobrevivido 
por tantos años? La autora nos da alguna'' 
razones fundamentales: Los pueblos tuvi~­
ron la oportunidad de conservar cierto 1<'­
rritorio como base de su subsistencia físic:~ 
interna y social. Sumado a este territorio 

que les daba una cierta autonomfa intern;¡ 
persistió una memoria colectiva histórica . 
Junto a esto se dio una identidad social au­
nada a la solidaridad interna comunitari" 
que aún la élite mantuvo. 

Esta obra resulta indispensable par;¡ 
todo aquel que desee conocer y entender l e 
historia de los pueblos morelenses. 

Conociendo Cuernavaca 
--"Panteón municipal de La Leona"--

1\larg:u-ita Gucnra Rosales 

Se encuentra u hiendo en la parte poniente 
de Cuernavaca en la calle J. H . Preciado co­
lonia San Antón (camino al salto del mismo 
nombre). Fue construido por iniciativa y -di­
rección del Sr. Don Eugenio Cañas, entu­
siasta, amante de Cuernavaca y la frase que 
ha estado en la entrada por años, podrla de­
berse a él: "I'óstraos, aqulla eternidad em­
pieza y es polvo la mundanal grandeza", 
esta hermosa escritura se encuentra desde 
1885. inicio del panteón y según cuenta el ac­
tual Sr. Director de los Cementerios de • 
Cuemavaca Sr. Benito Sánchez Martlnez 
"esta frase está en un panteón de la ciudad 
de Parls Francia y consta que es copia fiel 
del panteón de la Leona de Cuernavaca Mo­
relos. 

¿Por qué panteón de la Leona?... 
Cuentan que todo el lugar estaba tan lleno 

de vegetación por lo que se llenaba de ani­
males que gustaban de merodear y llegar 
hasta él, entre ellos una leona, la gente que 
por ah! pasaba lo comentaba con temor, des­
pués con familiaridad y por lo que se fue ha­
ciendo costumbre nombrar al lugar como 
"panteón de la Leona". En este lugar toda­
vi a hay bastante vegetación: árboles de ja­
caranda, laureles de la India, Tabachines, 
Tulipanes, eucaliptos m ajestuosos y otros 
más , flores, pájaros, mariposas, agua; ahora 
botes de basura suficientes, recién pintados 
de negro muy acordes al lugar. 

Hay uria calle principal que.llega a una pe­
queña capilla en la cual en forma gratuita y 
voluntaria; se puede llevar al difunto a ren-

dirle el último tributo, honores o rezos, se­
gún la actitud que tengamos ante la mue~e 
de este heterogeneo grupo de personas que 
hoy conformamos la ciudad de Cuerna vaca. 
en un lugar cerca de la capilla hay una tum­
ba especial ya que en ella descansan los reso 

·-
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tos de la familia y de él, del Sr. DomingC' 
Diez hay dos placas que lo testifican: 
Loreto Ruano de Diez RIP 
Ing. Domingo Diez 

Esta tumba está ahora abandonada y tris­
te, nos comenta el Sr. Benito que es su pro-

/ - ---- ~ 
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pósito remodelarla, para que-él panteón sea 
un lugar digno a donde se llegue con respeto, 
en que los parientes, amigos y las personas 
que lo deseen, depositen sus flores y velas 
con cuidado; ya que si es cierto que se ti~e 
g~n empeño y colaboración por parte del 
Ay11ntamiento de la ciudad, hay muchas co­
sál por realizar para que este histórico pan­
teón sea del espacio al que vayamos a recor­
dar a familiares e ilustres personajes de la 
historia con respeto, afecto y dignidad. As! 
encontré dentro del panteón tumbas espe­
ciales por ser algunas de las más antiguas, 
de personas conocidas a través de la historia 
por ejemplo: Luis Flores 1910, Dr. Nazario 
Larios 1904, Julio Alarcón 1909, Petra Be­
tanzos 1898 y otras más en las que seria mo­
tivo de otro comentario acerca de personajes 
ilustres aqul en reposo, algunas tumbas es­
tán sin nombres, pero muy bien hechas, ele­
gantes, que siguen en pie en recuerdo de los 
que ah! reposan. 

Este lugar es amplio pero se ha llenado de 
tumbas y en casi todas se han enterrado cin-

. co o más difuntos, ya que como lo marca la 
ley, si al término de siete años, la familia no 
desea tener ah! a sus familiares o se quiere 
llevar a algún otro cuerpo lo puede hacer, 
aún as! hay espacios apara nuevos entierros 
ya que en el lugar hay muchas ya nadie visi­
ta porque no puede o no quiere hacerlo, y se 
puede enterrar a otra persona; el precio es 
de 153 mil pesos en primera clase y 124 en se­
gunda. Nos comenta el senor Hilarlo Sán­
chez eficiente y entusiasta trabajador del lu­
gar y que en forma ordenada cuenta con las 
estad!sticas del lugar. Encontramos al seftor 
Alfonso Dlaz personaje interesante ya que a 
pesar de ser tan joven ha trabajado aqui des­
de pequeño y tiene muchas anécdotas qué 
relatar: el gusta de pasear por las noches por 
el panteón ya que se acostumbró cuando era 
velador, ahora lo hace por gusto, para recor­
dar y sentir la paz que da el descanso a tra-

Huatulco 

vés del silencio. 
Las personas que laboran dentro del pan· 

teón nos dejaron muy grata impresión: 
aman su trabajo, lo hacen con éntusiamo y 

. desean que toda persona que llegue a solici­
tar servicios de esa institución sea bien 
atendida y con todo respeto sentirse ayuda· 
da. · 

Es interesante conocer el panteón cuando 
no vamos a dejar a ningún ser querido. más 
bien a encontrar una paz que a veces cree· 
m os perdida, a admirar tumbas como la casa 
de los espejos o de alguna persona conocida 
a la qué na-pudimos acompañar o saber sim· 
plemente que en este lugar es un e~pacio 
apacible en el que en vida podamos en con· 
trar lo que hay dentro de nuestro ser y a los 
que algunos llaman el alma. 

Ven, ven a conocer el panteón de la Leona 
es un lugar más de los que la ciudad de Cuer· 
navaca tiene de interés. 

-----.Astillero de Hernán Cortés en Oaxaca----­
SigloXVI -------------------ccuarta y última parte)-------------------• 

Hortensia de V ea a Nova 
ArtUiería 

Para descubrir y explorar el Mar del Sur, 
Hemán Cortés utilizaba la artillerfa que te­
nia guardada en la Casa de la Munición y 
Atarazanas de la Ciudad de México. El prin­
cipal fundidor de Hemán Cortés fue Rodri­
go Mart!nez, Francisco de Mesa era su ma­
yordomo y artillero mayor. Estas dos perso­
nas le fundieron varios "tiros" de los meta­
les tra!dos por los indios desde la ciudad de 
Taxco y la de Cuesco. Mucha artillerla era 
importada de España (Castilla, Córdoba), se 
recibla en las costas de Veracruz y de aqul se 
trasladaban por tierra hasta la Ciudad de 
México. (1, Vol. III, pp5-18). 

Climas para la navegación 

A mediados del siglo XVI (1547). los bar­
cos zarpaban de Huatulco con relativa faci­
lidad. Los barcos zarpaban sólo en estacio­
·nes definidas: fines de otoño o principios de 
invierno. Si llegaba pasaje en febrero que 
quena hacer una travesla tenia que esperar 
toda la primavera y verano. Por lo tanto la 
temporada de navegación era regida por los 
vientos que soplan a lo la rgo de la Costa del 
Pacifico entre la Nueva España y Chile. 

Entre abril y septiembre la zona central 
de la Costa Sudamericana sufre vientos que 
vienen del Sur (Sures), a lo largo de su lito­
ral,lo que significa que hay vientos domina­
les dP.l Sur-este. En estos meses las costas de 
América Central, Sur de México y Norte de 
Sudamérica en el Pacífico, tienen vientos in~ 
ciertos, de poca fuerza, con periodos de cal­
ma frecuentes y a veces largos. Por lo tanto 
la travesla hacia el sur en barco de vela era 
dificil y lenta. Un viaje que se iniciara en 
Huatulco a principios de esta temporada 

· tardaria, para llegar al Perú, por lo menos 
siete u ocho meses. A la r<1ta entre Nueva Es­
paña y Perú durante los meses NO favora­
bles se le llamó "NA VEGACION POR EL 
PARALELO", es decir por latitud. Según 

una mención colonial esta ruta por paralelo ción mar! tima directa entre estos dos países 
D' d y del que se tienen pruebas documentales fe· 

se descubrió entre 1540 Y 1550 por 1ego e acientes 12). Hemán Cortés viajó a Perú su­
Ocampo, Capitán de Cortés. Pero en esta .. 
misma época para viajar de Perú a Huatulco . puestamente con planes "comerciales . 
eran los meses más favorables . ·El viaje del pero su verdadera intención era 1" 
Callao (Perú), a Huatulco en las condiciones "exploración" del Pacifico Sur. ya que l;¡ 
más favorables duraba de cuatro a seis se- Concesión Real de exploración no estabo Pn 
manas. esos momentos en sus gastos y ofrecían la 

Entre octubre y abril habla cambios en el posibilidad de vender en una región donde 
sistema de vientos y corrientes. Las costas los precios fueran más altos (2). 
de la Nueva Espafta y Centroamérica que-· La Nueva España desarrolló rá p idamente 
dan dentro de una franja de vientos costeros su producción de metales, (cobre , hierro. 
ligeros que según sea la forma del litoral plomo, azogue, oro y plata) textiles, comes­
ocasionan vientos dominantes del Nor-este tibies, ganado y objetos varios , por la intro· 
no Nor-oeste. En estos meses puede haber ducción de los sistemas industriales europe· 
tormentas causadas por movimientos de os, entre otras causas. La exportación de es· 
aire continental frio del norte. tos objetos se expandió principa lmente 

Para viajar de Huatulco a Sur América se rumbo a Centroarnérica. Los documentos 
consegula barco entre fines de septiembre y mencionan que también existió el comercio 

de esclavos. Estos esclavos eran negros n3:i· 
principios de febrero. Estos barcos navega- dos en Africa y también indigenas (2). 
ban costeando hasta Guatemala o Nicara-
gua; de all! segu!an por el Golfo de Panamá Entre los años de 1530, el estimulo m ós 
siguiendo una ruta que a veces los llevaba a efectivo para la construcción naval fue la 
las Islas Galápagos para después llegar a importación de esclavos indios proced~n<.~s 
Manta al puerto marftirno de Puerto Viejo. de Nicaragua. En 1539la Corona intenta f r•·· 
Este v'iaje tenia aproximadamente 500 le- nar el tráfico de esclavos y se ordena que 
guas maritimas y tardaba entre dos o tres sean registrados todos los pasajeros que '" 
meses. A la ruta de la Nueva España al Pe- encuentran en las naves, así como los ob ju. 
rú, durante las estaciones favorables se le tos que se trasladaban en ellas (1 , Vol. I : l, 
conoció como "DE NA VEGACION POR EL p260-261). Sin embargo, se sabe que este tr:\­
MERIDIANO". fico continuó, corno lo demuestra el docu· 

En un documento de 1581 se menciona que mento que menciona que en 1540 al zarpar 
el Dr. Francisco deSande, exgobemador de de Acapulco una expedición con auxilios 
Filipinas pide al rey que mande que los na- para el Perú, compuesta por dos navíos: 
vlos que salen de Acapulco para las Filipi- "SAN PEDRO" y "SANTA CATALINA'', 
nas zarpen en enero, Y los de Filipinas para se embarcaron vlveres, animales , herra · 
Acapulco en mayo, porque este es el mejor mientas, monedas y esclavos. 
tiempo favorable para la seguridad de las Desde México emigraban cada dla más espa· 
mercanclas (1, Vol. XII, pp80-84). ñoles al Perú porque en esa época habla m ás 
Intenciones de 1a naveaacl6n por el padl'ko en siglo conquistadores que encomiendas d isponi· 
XVI. Comercl<H!XPioradón: bies, el oro se agotaba y la producción esta­

ba en manos de los empresarios más impar· 
Entre los años de 1530 a 1536 se inicia el co- tan te$ (2). · 

mercio entre México y Perú. En 1536 zarpan 
dos barcos con fines comerciales de Acapul- Los viajes de exploración organizados por 
co, siendo este el primer viaje de comunica- Cortés en las costas del Pacifico no tuvieron 
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los resultados esperados, ya que los descu­
brimientos ocasionaron generalmente mu­
chas pérdidas tanto humanas como econó­
micas. 
. En 1533 Cortés hizo construir en Acapulco 

· dos navlos el "SAN MIGUEL" y el "SAN· 
MARCOS", para descubrir las Islas del Mar 
del Sur y reconocer la costa occidental de la 
Nueva España. Esta flota zarpó el 20 de ju­
nio de 1533, descubrió las' Islas Magdalenas, 
(hoy las Marias) recorriendo las costas del · 
actual Estado de Guerrero, Colima, Jalisco 
y parte de Sinaloa, pero sólo algunos hom­
bres regresaron, pues todos los buques se 
perdieron muriendo hasta el jefe de·la floti­
_lla (3). 

El 18 de abril de 1535, embarcó Hernán 
· - Cortés en Chametla al mado de su· expedi­

ción con tres navlos, el "SAN LAZAR O", el 
"SANTIAGO", y el "SANTA AGUEDA". 
Descubrió el 3 de mayo "Santa Cruz" hoy 
La Paz, donde fundó una colina. Cortés lo­
gra regresar a Nueva España en uno de sus 
buques, pues los otros dos zozobraron. En 
este viaje Cortés atraviesa el Golfo que lle­
va su nombre y llega a Acapulco con deseos 
de organizar una nueva armada para prose­
guir sus descubrimientos (3). 

En 1538, por encargo de Cortés, sale de 
Acapulco la expedición con los navlos "SAN 
LAZARO" y "SAN VICENTE" al mado de 
non Francisco de Ulloa. Este viaje tenia 

• como objetivo llevar auxilio de vlveres a Pi­
zarro en el Perú. Los vlveres llegan en mal 
estado, el na vio "SAN VICENTE" se perdió, 

regresando a Acapulco sólo el "SAN LAZA­
R0"(3). 

Es ~or todo esto que en 1539 Juan de.Segu­
ra, Mayordomo de Cortés, le escribla a éste 
desde Panamá diciéndole: "No ha nacido su 
'Señoria para mercader" (4). · 

Sin·embargC? se menciona que Cortés tuvo 
la nej:esidad de cortar el comercio entre 
Perú y Mé(tico por la presión de los monopo­
lios de SeVilla alarmados por su creciente 
volumen (5). Si bien es cierta esta situación, 
podemos pensar también que mucho influ­
yeron las constantes pérdidas que ocasiona­
ron sus fracasos de exploración. 

Entre los años de 1550 a 1585 las mercade­
rias y el pasaje que venia del Perú a México 
era muy escaso por lo que las naves paraban 
en Ac;ajutla para solucionar el problema, ya 
que en este lugar habla buen comercio para 
Nuev,a España, y se consegu!a pasaje para 
Huat~lco y Acapulco (2). 

En 1554 el comercio con Perú lo ejerclan 
también varios particulares, ya que existen 
los documentos de los Pregones que lo men­
cionan, como el que se refiere al flete del ga­
león "SAN PEDRO", sin embargo el Mar­
quesado continuaba controlando este co­
mercio, como lo demuestran las órdenes que 
dictaba Juan Bautista de Marin, Mayordo­
mo de la Casa de los Cortés (6). Para 1566 el 
Marquesado tenia un procurador en la ciu­
dad de Lima, Perú. El número de documen­
tos donde se mencionan las actividades co­
merciales entre estas dos naciones son la 
prueba de la importancia que hablan alean-

zado éstas transacciones (6). 
En 1573 llega a Acapulco el primer cnr; 

mentó de productos chinos: damascos , s:· · 
nes, sedas de diferentes colores, porcelaJ• 
A partir de este año Acapulco fue el puc1 
más importante en Comercio de la Costa •' 
Pacifico. 

Entre los años de 1567 a 1767 se desar ro 1' 
el comercio con Filipinas, el comercio e• 
Perlas y la etapa de los piratas. De 1591 
1774 el comercio intercolonial era restri n;­
do y iodo el comercio con Oriente, el Perú 
Guatemala se trasladaban a Acapulco p n · 
mandarse de alll a España. El Galeón de 1-1 
nila o la Nao de China, cuyo viaje se real iz: 
ba anualmente, invitaron a los piratas al ,. 
queo, sobre todo a los ingleses, alemanes 
fr=.::tceses. La actividad de los piratas aba r• 
de los años 1579-1747. 
!.-FRANCISCO DEL PASO Y TRONC' 
SO. "Epistolario de la Nueva España". E ·' 
Antigua Libreria Robredo 1939, México. 
2.-WOODROW, BORAH. 1975. "Comerci 
Y na'l(egación entre México y Perú en el sig l· 
Xvr: Instituto Mexicano del Comercio E· 
terior. México. 
3.-DIOS BONILLA, Juan. l962. "Histo,-i 
Maritima de México". Ed. Litorales. Méx' 
co. ·. 
4.-Archivo General de la Nación, Méxic• 
Hospital de Jesús. 
5.-HARING, Clarence Henry, "Comercio · 
Navegación entre España y las Indias". 
6.-SANDOVAL, Fernando B. 1950. "El ¡\ ,· 
tillero del Carbón en Tehuantepec". Méxic• 

Nueva réplica por Emiliano Zapata 
................................................... (Tercerapartel• ................................................ r-
Jesús Sotelo lnclán ticulistas sean torpes porque AAA lo sea. 

Pero si no hubiese obtenido yo este relato Advierta el señor impugnador que .si él 
de don Francisco Franco Salazar, primo her- mismo ha empleado y repetido como cierta 
mano de Emiliano, que resultó electo su se- la designación de Emiliano para representar 
cretario, y yo no lo incorporo a la historia de a su pueblo y defender sus tierras, la signifi­
Anenecuilco, ni Womack ni nadie lo llegarla cación del personaje ha cambiado del modo 
a conocer. Vea el señor AAA qué importante como se le conocia, de simple aizado, igual a 
es salir de la dirección de su revista para tantos otros, por causas pollticas o persona­
acudir a los sitios en que sucedieron los he- les. Si mi investigación sólo aportara esta 
chos, donde aún existla memoria de ellos. novedad, bastar!a para dar una nueva vi­
Womack tuvo la gentileza de acreditar el sióu de Emiliano y del zapatismo. ¿Con qué 
servicio de mi información. Quienes lo igno- sindéresis atropella toda postura honesta al 
ran son nuestros nacionales que citan a decir que el libro Ralz y Razón de Zapata es 
quien repitió los datos y no a quien los des- "poco útil para comprender el zapatismo y 
cubrió. Menos mal que AAA me da algún su caudillo"! Sólo por afán de fastidiar y en­
crédito: "Para enaltecerlo -a Emil!ano- el suciarlo todo, después de utilizar -aunque 
historiador Jesús Sotelo Inclán asignó a Za- pervirtiéndolo- el señor AAA sale con una 
pata el titulo de calpuleque, o sea una espe- gansada totalmente opuesta a la versión que 
cíe de caciquillo de los pueblos indios. Apa- recogimos en el propio Anenecu!lco, al afir­
rentemente Sotelo Inclán creyó que los cal- mar que Zapata recibió para su lucha el im­
puleques eran defensores de s.us congéneres pulso de politices muy ajenos a la vida de su 
siendo que desde la época colonial ten!~ pueblo campesino y con intereses absoluta­
fama de ser los máximos explotadoreS". y mente distintos. Por fin, señor AAA, ¿Zapa­
agrega AAA un pésimo ejeniplo, el de un en- ta fue todo un calpuleque o un simple ejecu­
ganchador de braceros a quienes esquilma- tor de ideas concebidas por pollticos! Em­
baen sus sueldos. ¿Qué tiene que ver ésto puerque usted los hechos, como es su siste­
con el problema y la administración de las ma, pero hágalo con un solo sentido, sin 
tierras comunales! No ignoro que haya po- contradecirse. 
dido haber j!!fes abusivos; pero condenar, Aquel nombramiento de Jefe de la Defen• 
como hace AAA, a toda una institución por sa de Anenecullco -que yo homologo por 
la mala conducta de unos cuantos, seria evidente comparación como de calpuleque­
como afirmar que todos los comisarios eji- obligó a Em!llano a buscar medios de se­
dales actuales hacen labor en contra de sus .tuar. Y primeramente la pollt!ca electoral 
congregados. O como decir que todos los ar- fue su campo de acción. El implacable AAA 
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